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1 / INTRODUCTION 

 
1.1 / DEROULEMENT 

 
Lô®laboration dôun nouveau plan de mobilit® se d®roule en 8 étapes, qui sont regroupées en 3 à 4 phases ou comptes rendus : la phase 

dôorientation, la phase de synthèse et le plan de politique proprement dit. La pr®sente note est la note dôorientation et consiste en 2 étapes 

repr®sent®es dans lôillustration ci-dessous. 
 

 

EVALUATION RAPIDE 
 

 

NOTE DôORIENTATION 
 

NOTE DE SYNTHESE 
 

NOUVEAU PLAN DE MOBILITE 
 

Illustration 1 : Plan par ®tapes de lô®laboration du plan de mobilit® (piste 1) 
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1.2 / TRAJET DE PARTICIPATION 

 
En raison de la pandémie de coronavirus, le trajet de participation a été organisé en ligne. Une enquête en ligne permettait dôabord aux habitants 

dôindiquer les aspects à leurs yeux prioritaires pour les différents modes de transport. Dans une deuxi¯me partie de lôenqu°te, il leur était 

demandé de réagir ¨ un certain nombre dôaffirmations concernant les différents modes. La possibilité leur était également offerte de désigner sur 

une carte un certain nombre dôendroits probl®matiques. 

Au total, 905 personnes ont pris part ¨ lôenquête, dont voici les principales conclusions : 

- Les déplacements quotidiens sont principalement effectués en voiture et à pied. 

- Les déplacements vers la station de métro Roi Baudouin sont nettement plus nombreux que ceux vers les gares ferroviaires de Jette ou Zellik. 

- Les habitants prennent le plus souvent la voiture pour faire leurs achats à Wemmel. 

- Pour ce qui est des moyens de transport alternatifs, les participants à lôenqu°te seraient surtout int®ress®s par une navette permettant de 
rejoindre les arrêts de transports en commun. 

- En ce qui concerne les déplacements à pied, les habitants veulent de meilleurs trottoirs et des passages pour piétons plus sûrs. 

- Nombre dôhabitants veulent aussi davantage de pistes cyclables, et de meilleure qualit®. 

- En ce qui concerne les transports en commun, les habitants plaident pour une meilleure ponctualité et davantage de fréquences. 

- Les habitants demandent à ce que des mesures soient prises pour empêcher le trafic de contournement. 

- Une majorité des participants veulent davantage de rues réservées aux vélos, de órues scolairesô et de clos résidentiels. 

- Lôid®e dôinterdire le stationnement dans certaines rues ou sur certaines places ne recueille pas la majorité. 

Le compte rendu du trajet de participation est joint en annexe. 
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2 / ETUDES 

 
2.1 / RESULTATS DES ETUDES ADDITIONNELLES 

 
2.1.1 / Etude sur la durée du stationnement 

 
Cette étude consacrée à la durée du stationnement a été menée le mardi 12 novembre 2019. La première ronde a été effectuée à 7 heures et 

la dernière à 19 heures. La situation a été enregistrée toutes les deux heures. Une étude de la durée du stationnement enregistre non seulement 

le nombre de véhicules en stationnement, mais aussi une partie du num®ro dôimmatriculation (une partie seulement pour des raisons de 

protection de la vie privée). En parcourant à chaque fois le même chemin, les enquêteurs parviennent à contrôler combien de temps un 

véhicule reste garé au même endroit. 

Cette méthode permet de calculer non seulement le taux dôoccupation par période de comptage et en moyenne par jour 

(même résultat que celui dôune ®tude sur la pression du stationnement), mais aussi la durée du stationnement par jour et par période 

de comptage ainsi que le motif du stationnement. Pour plus dôexplications et de d®tails, nous renvoyons ¨ lôannexe óEtude sur la durée du 

stationnementô. 

Au total, 3115 emplacements de stationnement ont été étudiés le 12 novembre (y compris les véhicules mal garés, les allées, les 

emplacements spéciaux, é). Il sôagissait de 2287 emplacements de stationnement 'ordinaires' vu que les emplacements de stationnement 

situés devant des garages (555) et des allées (117) nôont par exemple pas ®t® pris en compte. Les cartes qui suivent reflètent le taux 

dôoccupation, la dur®e du stationnement et le motif du stationnement. 

On épinglera ici le taux dôoccupation moyen de 63%. En ce qui concerne la durée du stationnement, 11% des emplacements sont utilisés 

par des véhicules qui sôy trouvent toute la journ®e, 30% par des véhicules de riverains, 12% pour le stationnement de longue durée 

(véhicules relevés 2 à 5 fois) et 10% pour le stationnement de courte durée (véhicules relevés une seule fois). 

La carte représentant la durée du stationnement montre clairement que la plupart des zones sont utilisées pour le stationnement de longue durée 

(partie rouge du diagramme circulaire); lorsque lôon se dirige plus vers le centre, le stationnement de courte dur®e prend davantage 

dôimportance. 

La carte reflétant le motif de stationnement indique clairement que la pression du stationnement dans la rue J. Vanden Broek est dans une large 

mesure due aux habitants. La partie verte (véhicules garés toute la journée et riverains) est importante dans la plupart des zones, sauf au Markt, 

au Kaasmarkt et dans la partie ouest de lôavenue Prince Baudouin. 

Lôeffet de la politique de stationnement dans les segments 1 (chaussée Romaine), 4 (place Lt. Graff), 8 (parkings de la bibliothèque), 11 (partie 
ouest de lôavenue Prince Baudouin), 19 (Markt), 21 (rue J. Vanden Broeck) et 22 (avenue de Limburg Stirum) est limité du fait que les 
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emplacements (y compris les emplacements vides) étaient occupés respectivement pour 19%, 26%, 23%, 16%, 69% (Markt), 20% et 36% par 
des v®hicules qui nôy ont ®t® relev®s quôune seule fois (et qui sont donc restés garés moins de 2 heures). 
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Illustration 2: Situation des segments de lô®tude sur le stationnement 
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Illustration 3: Taux dôoccupation relev® dans le cadre de lô®tude sur le stationnement 
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Illustration 4: Durée du stationnement relevée dans le cadre de lô®tude sur le stationnement  
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Illustration 5: Motif de stationnement relevé dans le cadre de lô®tude sur le stationnement 
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ANALYSE DETAILLEE 
 

Segments 19 - 20 

Il est clair que le taux dôoccupation est ®lev® dans le centre de Wemmel (Markt et alentours). Sur le Markt lui-même, la pression du 

stationnement atteint jusquô¨ maximum 85%. En dépit de la zone bleue (max. 2 heures), plus de 10% des véhicules ont été relevés 2 ou 3 

fois et certains véhicules ont même été relevés entre 4 et 7 fois. Pour le Markt,  cela signifie: 

1. que la zone bleue manque clairement son but; 

2. quôune part importante de lôespace public est utilis®e pour le stationnement (de longue durée) de véhicules, ce qui hypothèque 

un aménagement de meilleure qualité; 

3. quôil y a dans la situation actuelle trop dôemplacements de stationnement au Markt. En d®pit du stationnement de longue dur®e, il nôy a 

que 2 moments où la pression du stationnement atteint 85%, ce qui signifie quôil reste donc des emplacements disponibles. Si lôon 

®limine le stationnement de longue dur®e, lôoffre dôemplacements de stationnement est donc excédentaire, ce qui prouve quôil 

existe clairement des possibilit®s dôam®nager le Markt diff®remment, par exemple avec davantage dôespaces verts. 

Il reste en outre aussi encore une grande capacité de stationnement disponible à proximité immédiate (la pression du stationnement 

dans la rue Verhasselt, sur le parking près du bureau de police et dans la rue du Héron (segment 20) atteint à peine 50%). Sur la 

base de lô®tude, il est propos®: 

dôam®liorer les contr¹les au Markt afin dôobtenir un rendement sup®rieur par emplacement de stationnement et dô®ventuellement pouvoir 

supprimer des emplacements de stationnement au Markt, 

de miser davantage sur la revalorisation de lôespace public pour la liaison entre le Markt et le rond-point de la rue de lôEcole, 

dôopter pour un am®nagement diff®rent, moins technique, du rond-point et de la placette de stationnement située au rond-point de 

la rue de lôEcole. 

De cette mani¯re, il sera possible dô®tablir un lien spatial entre les abords de lô®glise et le Markt, de sorte que le concept décrit dans le 

schéma de structure communal est réalisable. 
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Illustration 7: Schéma de structure communal de Wemmel ï Volet dôorientation 
 

Segment 21 

La pression du stationnement la plus élevée de la commune a été relevée à hauteur de la rue J. Vanden Broeck (jusquô¨ 100%), et la part 

du stationnement de longue durée y est importante en dépit de la zone bleue de maximum 30 minutes. Sôagit-il de véhicules du personnel 

de la commune et de lô®cole? Ici aussi, on pourrait opter pour un renforcement des contrôles, combiné à une politique visant à inciter les 

travailleurs à rejoindre leur lieu de travail en bus ou à vélo. Ceux qui se rendent tout de même au travail en voiture pourraient aussi se garer près 

du bureau de police, qui est situé à seulement 200 mètres. 

Segment 17 

Tout près du centre se trouve aussi le segment 17 (abords de lô®glise, rue du Presbytère), où il y a toujours de la réserve; la pression du 

stationnement nôy atteint jamais le seuil de 80%. Un tiers des véhicules ont été comptés entre 4 et 7 fois et relèvent donc du stationnement 

de longue durée. Pour la place Saint­Roch et le clos de lôavenue K. & H. De Raedemaeker, on pourrait donc envisager dôam®nager lôespace 

public différemment. 
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La chaussée de Merchtem-chaussée de Bruxelles (segment 18) est une zone plus fr®quent®e dont le taux dôoccupation oscille toute la journ®e 

aux alentours de 80%. Ici aussi, la demande de stationnement émane principalement des riverains. Le stationnement de courte durée y 

représente environ 20%. Le long de la chaussée de Merchtem et de la chaussée de Bruxelles, certaines habitations et certains appartements 

disposent de portes de garage et donc dôemplacements de stationnement propres. On y trouve aussi quelques commerces qui ont besoin dôun 

certain nombre dôemplacements de stationnement. 

Proposition: 

Instaurer une zone bleue afin de faire en sorte que les emplacements de stationnement situés devant les commerces atteignent un rendement 

supérieur; quelques commerces établis au début de la chaussée de Merchtem peuvent utiliser le petit parking à hauteur du rond-point du Markt. 
 

Illustration 8: Parking au rond-point pour les commerces de la chaussée de Merchtem 

 
Segment 15 

Le long de la chaussée de Bruxelles - avenue Follet (segment 15), environ 60% des emplacements de stationnement sont occupés en 

journée. Le taux dôoccupation le plus ®lev® (80%) est relevé à 17h. On remarquera quôici aussi, les riverains sont ¨ lôorigine de la plus grande 

part de la demande de stationnement: 14% des véhicules restent garés toute la journée (sans se déplacer une seule fois), tandis que 20% à 30% 

du reste des emplacements sont également occupés par des véhicules de riverains. 



Segment 16 
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Dans le prolongement de cet axe (Kaasmarkt, segment 16), la pression du stationnement est moins importante. Les taux dôoccupation les plus 

élevés sont observés à 9h et 11h (60%); en moyenne, 50% des emplacements de stationnement ne sont pas utilisés. 9% des véhicules ne 

bougent pas de toute la journ®e, tandis quôentre 10% et 15% du reste des emplacements sont également occupés par des véhicules de 

riverains. Le stationnement de longue durée représente environ 15% et le stationnement de courte durée environ autant. 

On remarquera que bien quôune bande de stationnement soit d®limit®e de chaque c¹t®, il nôest pas possible de se garer sur la plupart 

de ces emplacements en raison des allées de garages, des rues latérales, etc. Le rendement de ces deux bandes de stationnement est 

donc très limité et seule une partie restreinte de la capacité de stationnement est utilisée. Le parking de la rue du Presbytère pourrait 

dôailleurs °tre utilis® pour les commerces ®tablis au Kaasmarkt vu que ce parking est occupé principalement au début et à la fin des cours de 

lô®cole. Le reste de la journ®e, une grande partie de la capacité de stationnement est disponible. 

En r®sum®, lôutilisation de lôespace public nôest pas tr¯s efficace. 

Proposition: 

-  Ne plus prévoir quôune seule bande de stationnement en alternance ¨ gauche et ¨ droite de la chauss®e. 

-  Utiliser lôespace ainsi lib®r® pour rendre le quartier plus vert ou pour élargir les pistes cyclables. 
 

Segment 3 

Le quartier r®sidentiel de lôavenue des Nerviens (segment 3) est plus fr®quent® et affiche toute la journ®e un taux dôoccupation dôenviron 

80%, pour une grande part à cause des riverains. Ici aussi, on retrouve le ph®nom¯ne dôune bande de stationnement am®nagée en bordure 

dôhabitations disposant dôune all®e ou dôun garage, qui ne peut donc de facto pas être utilisée (si ce nôest par des habitants qui se garent devant 

leur propre allée). Un exemple est la partie est de lôavenue des Nerviens, entre la rue Guyot et lôavenue Roi Léopold III. La suppression de cette 

bande de stationnement nôaurait donc aucun impact sur le nombre dôemplacements disponibles. Lôavenue des Eburons se compose 

principalement dôimmeubles ¨ appartements et compte 3 bandes de stationnement (une de chaque côté de la rue en bordure des 

allées et une au milieu). 

Il serait possible dôam®nager ¨ cet endroit la bande de stationnement centrale en espace vert, ne serait-ce quôen partie, afin dôam®liorer la qualité 

de lôespace public (une proposition est en cours dô®laboration). 
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Illustration 9: Avenue des Eburons ï Aménagement actuel avec trois bandes de stationnement 
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Illustration 10: Etude conceptuelle pour lôavenue des Eburons 

Coupure par rapport ¨ lôavenue de Limburg Stirum, poche de stationnement au début de la rue et berme centrale aménagée en espace vert avec des traversées et 
une aire de repos 
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Segment 5 

Dans le quartier adjacent de la rue De Mol et de la rue Guyot (segment 5) et le long de la chaussée Romaine, la pression du stationnement est 

nettement moins élevée. Durant la journée, environ la moitié des emplacements de stationnement sont occupés. Ici aussi, la demande de 

stationnement émane principalement des habitants. Le soir, le taux dôoccupation des emplacements de stationnement augmente jusquô¨ 

atteindre près de 80%. Les automobilistes ¨ la recherche dôun emplacement de stationnement peuvent ainsi générer un flux de trafic 

supplémentaire et empêcher dans certains cas les riverains de trouver à se garer à proximité de leur domicile. 
 

Segment 4 

Les abords de la place Lt. Graff (segment 4), y compris le parking de la rue Bogemans, nôaffichent pas un taux dôoccupation ®lev®: en 

journée, à peine 40% des emplacements sont utilis®s; le taux dôoccupation augmente vers le soir jusquô¨ atteindre 50%. On pourrait opter pour 

un aménagement différent de la place, moins technique, avec un espace vert plus vaste qui correspondrait mieux au bâti du côté ouest de la 

place. 
 

Illustration 11: Aménagement actuel de la place Lt. Graff 
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Illustration 12: Etude conceptuelle pour la place Lt. Graff avec un espace vert et un foss® de drainage plant® dôherbe. Les garages restent accessibles, une bande 
de stationnement est aménagée à droite. 
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Segment 6 

Lôavenue Ambiorix (segment 6) est plus fr®quent®e, avec un taux dôoccupation des emplacements de stationnement qui avoisine les 75% toute 

la journée. Ici aussi, les automobilistes ¨ la recherche dôun emplacement de stationnement peuvent g®n®rer un flux de trafic 

supplémentaire, et les véhicules garés appartiennent pour la plupart à des riverains. 
 

Segment 7 

Le segment 7 (place Cdt. De Block, rue I. Meyskens et Alboom) nôest pas tr¯s fr®quent® en journ®e. En journée, il y a encore de la 

réserve, avec seulement 60% des emplacements de stationnement occupés, principalement par des riverains. Le soir et le matin, le 

seuil de 80% est par contre atteint et les automobilistes ¨ la recherche dôun emplacement de stationnement peuvent générer un flux de 

trafic supplémentaire. La place De Block est en réalité un rond-point avec au milieu un espace vert et quelques bancs. La chaussée entourant 

le rond-point est très large (11 mètres); des emplacements de stationnement bordent ®galement lôext®rieur du rond-point. 

Il existe clairement un potentiel pour un aménagement différent, moins technique. Cet aménagement dépendra cependant des choix qui 

seront posés pour les accès à la commune, et notamment du rôle qui sera attribué à la rue Profonde, la rue I. Meyskens et lôavenue 

Reine Astrid. Si les flux de trafic sont orientés par la rue Profonde et la rue I. Meyskens, les abords de la place De Block pourront être 

réaménagés en fonction. Il convient ici de tenir compte également des commerces et établissements Horeca présents, pour 

lesquels le r®am®nagement pourrait pr®voir davantage dôespace pour les terrasses. 
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En fonction du réseau souhaité pour le trafic motorisé, des choix devront également être posés pour le réseau cyclable. Des possibilités 

pourront alors °tre envisag®es pour lôinfrastructure cyclable le long de la rue Profonde et de la rue I. Meyskens. La rue Profonde ne 

poss¯de pas de pistes cyclables ¨ lôheure actuelle, tandis que la rue I. Meyskens possède une piste cyclable dôun seul c¹t® de la rue. 

Dans la rue Profonde, les deux bandes de stationnement devraient disparaître pour laisser la place à des pistes cyclables. Dans la rue I. 

Meyskens, il devrait °tre possible de maintenir une bande de stationnement dôun seul côté de la rue. Partant dôun profil transversal de 15,5 

m¯tres dôespace disponible entre les alignements, il semble faisable de prévoir de chaque côté de la rue des trottoirs et des pistes cyclables de 

1,75 mètre chacune, une chaussée de 6,10 mètres et une bande de stationnement/bande de verdure de 2,4 mètres. 

 
 
 
 
 
 

 

13.81 

 

Illustration 14: Situation actuelle de la rue Profonde 
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Illustration 15: Etude conceptuelle pour la rue Profonde: pistes cyclables, pas de bande de stationnement (espace disponible de 13,81 mètres) 
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Illustration 16: Situation actuelle de la rue I. Meyskens  
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Illustration 17: Etude conceptuelle pour la rue I. Meyskens (avec des pistes cyclables et une bande de stationnement dôun c¹t®) (15,66 m¯tres dôespace 
disponible) 

Lôavenue Reine Astrid renferme également du potentiel pour un aménagement différent, avec par exemple une seule bande de 

stationnement entrecoupée de plantations et des pistes cyclables. 
 

Segment 8 

Dans le segment 8 (avenue J. De Ridder), la pression du stationnement est moins élevée et seuls 40% des emplacements de stationnement 

sont occupés la journée. Le soir, le taux dôoccupation augmente quelque peu jusquô¨ atteindre 59%. La pression du stationnement est due 

pour une grande part aux riverains et au stationnement de longue durée; le stationnement de courte durée ne repr®sente quôune part 

restreinte de la demande de stationnement. Ici aussi, on pourrait opter pour la suppression dôemplacements de stationnement et désempierrer 

une partie de la surface pour en faire un espace vert. 
 

Segment 9 

Le segment 9 inclut notamment la rue Bogemans, qui ne joue sans doute pas un grand r¹le dans lôacc¯s ¨ la commune mais qui est la cible du 

trafic de contournement du fait quôelle est parall¯le ¨ lôavenue de Limburg Stirum. Ici aussi, la pression du stationnement oscille toute la journée 

aux alentours de 60 à 70%, pour atteindre 80% le soir. La plupart des habitations ont leurs propres garages/allées, de sorte que les véhicules 

pourraient en principe être garés en terrain privé. Ici aussi, lôespace vert pourrait °tre renforc®. La rue pourrait être aménagée en clos afin 

dôaccentuer le caract¯re r®sidentiel et de dissuader le trafic de transit. 
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Segment 10-14 

Le segment 10 (avenue de Limburg Stirum, Rue I. Meyskens et lôavenue Prince Baudouin) est plus fréquenté mais la pression du 

stationnement y reste néanmoins inférieure à 80% pendant toute la journée. La demande de stationnement est principalement due aux 

riverains et au stationnement de longue durée. Ces véhicules arrivent tout au long de la journée et sont relev®s jusquô¨ 17h. Ici aussi, nous 

observons le phénomène des bandes de stationnement aménagées de chaque côté de la rue mais en grande partie inutilisables à cause des 

entrées de garages et allées. Les bandes de stationnement sôassortissent donc dôun faible rendement, tandis que la présence des garages et 

allées signifie que les véhicules pourraient être garés en terrain privé. 

Lôavenue de Limburg Stirum permet actuellement dôacc®der au ring R0; elle nôest pas dot®e de pistes cyclables alors que le profil transversal de 

la chaussée est très large (beaucoup dôespace entre les alignements). Des pistes cyclables seront de préférence aménagées le long des 

trottoirs, avec la bande de stationnement à côté et ensuite la chaussée. Les arbres pourront être intégrés à la bande de stationnement sous la 

forme dôespaces de plantations plus vastes. Il est d®conseill® dôam®nager ¨ cet endroit des pistes cyclables à double sens en raison des trop 

nombreux accès à des propriétés et à des rues latérales. 

La partie nord de lôavenue de Limburg Stirum (segment 14) a un taux dôoccupation qui oscille aux alentours de 75%; le matin et le soir, il 

sôagit de nombreux riverains, auxquels viennent sôajouter en journ®e des v®hicules qui restent gar®s longtemps. 

Segment 11 

La partie de lôavenue Prince Baudouin situ®e ¨ proximit® de lô®cole (segment 11) affiche toute la journ®e des taux dôoccupation de lôordre de 

80% à 95%. A partir de 17h, la pression du stationnement retombe à 60% et moins. Ici aussi, on recense de nombreux riverains et beaucoup de 

véhicules qui restent garés longtemps. 

 

CONCLUSION 

La conclusion générale est que la situation de stationnement varie fortement dôun endroit ¨ lôautre de Wemmel. La pression du stationnement est 

élevée dans certains des segments qui ont été examinés, avec comme exemples les plus frappants le segment 18 (abords de la chaussée de 

Merchtem) et le segment 21 (rue J. Vanden Broeck). On rel¯ve ®galement un taux dôoccupation plus ®lev® des emplacements de 

stationnement dans certains quartiers comme le segment 3 (avenue des Nerviens), le segment 5 (rue De Mol) et le segment 6 (avenue 

Ambiorix et le tron­on sud de lôavenue de Limburg Stirum), en particulier le soir lorsque les riverains rentrent chez eux. A ces heures, le 

taux dôoccupation atteint dans ces quartiers le seuil de 80%, de sorte que les automobilistes ¨ la recherche dôun emplacement de 

stationnement génèrent un flux de trafic supplémentaire. Il devient alors difficile pour les riverains de trouver à se garer près de chez eux, ce 

qui les oblige parfois à se garer à une certaine distance de leur domicile ou dans une autre rue. 

Cependant, on ne relève nulle part dans ces quartiers de gros problèmes de stationnement ¨ lô®chelle du quartier (tous les emplacements 

occupés). Il nôy a que dans le segment 21 (rue J. Vanden Broeck) que lôon a mesur® un taux dôoccupation de 100%. 

Ce constat sôapplique aussi aux segments 7 (place Cdt J. De Block), 12 (rue P. Lauwers) et 13 (partie étroite de la chaussée de 
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Bruxelles). En journée, on recense davantage dôemplacements disponibles mais le soir, la pression du stationnement augmente et il se 

peut quôil faille chercher un peu avant de trouver ¨ se garer. Ici aussi, on peut cependant conclure quôil reste toujours des emplacements 

disponibles ¨ lô®chelle du quartier. 

Les segments 15 et 16 (Kaasmarkt ï chaussée de Bruxelles) et 17 (abords de lô®glise) sont moins fréquentés. 
 
 

Le centre de Wemmel (segments 19 et 20) connaissent également une pression du stationnement plus marquée, mais on y relève aussi du 

stationnement de longue durée. Dans une zone bleue, où le rendement dôun emplacement de stationnement doit être élevé, ce nôest pas 

acceptable. Un renforcement des contr¹les permettra dôaugmenter ce rendement, et donc de réduire la pression du stationnement. 

On remarque également que certaines rues sont dotées de bandes de stationnement qui sont en (grande) partie inutilisables en raison de la 

pr®sence dôall®es et/ou de garages. Côest le cas par exemple de la rue Profonde, et aussi de lôavenue des Nerviens entre la rue Guyot et 

lôavenue Léopold III. 

La conclusion est donc que: 

-  à certains endroits (liaison Markt ï abords de lô®glise, place Lt. Graff, avenue des Eburons, place Cdt. De Block), il existe des 
opportunit®s dôam®nager lôespace public diff®remment en le rendant plus convivial; 

-  des contrôles sont nécessaires aux endroits où le rendement des emplacements de stationnement doit être élevé, par exemple en raison 
de la présence de commerces; 

-  le long du Kaasmarkt et de la chaussée de Bruxelles, on pourrait rechercher un nouvel équilibre en maintenant une bande de 
stationnement, en élargissant les espaces verts et en élargissant les pistes cyclables; 

-  dans la plupart des quartiers du sud de la commune, la pression du stationnement est plus forte que dans le nord, même si 
aucune situation probl®matique nôa ®t® constat®e ¨ lô®chelle des quartiers. 
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2.1.2 Comptages 
 

Des comptages ont également été effectués à hauteur de plusieurs carrefours de Wemmel. Ces comptages ont eu lieu le jeudi 3/10/2019. En 

raison des nombreux travaux de voirie, le comptage au carrefour du Kaasmarkt avec le Rassel nôa ®t® r®alis® que le mardi 22/10/2019. Le 

comptage a été effectu® pendant deux heures ¨ lôheure de pointe du matin et pendant deux heures ¨ lôheure de pointe du soir. Aux 

endroits o½ il nôy a pas de pistes cyclables, les cyclistes sont comptabilisés parmi les EVP1 sur la chaussée. Pour chaque carrefour, on tient 

compte de lôheure de pointe la plus dense du matin et du soir. 
 

0 0 

                     OVERBOS 

 
 0 0 

0 
 

 
 

l Å 

 

 
 

Illustration 18: Lieux des comptages 

 
 

1 UVP: unité de véhicule particulier. Il sôagit dôun calcul qui attribue une pondération en fonction de lôimpact du moyen de transport sur son environnement. Un véhicule 

particulier représente 1 UVP, un simple semi-remorque compte pour 1,5 UVP et un double semi-remorque compte pour 2 UVP. 
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Dôapr¯s les r®sultats des comptages r®alis®s aux carrefours, le flux principal du carrefour Rassel x Kaasmarkt se situe sur lôaxe nord-sud. A 

lôheure de pointe du matin, on recense 310 UVP qui se dirigent du Windberg vers le sud. A partir de lôest du Rassel,  seuls 85 UVP sont 

recensés vers le sud (Kaasmarkt). Lôheure de pointe du soir est nettement plus dense que celle du soir. A lôheure de pointe du soir, on recense 

un peu plus dôUVP en direction du sud et 406 UVP en direction du nord. Tant au Windberg quôau Kaasmarkt, plus de 1000 UVP ont été 

recensés pour les deux directions prises ensemble. Le trafic au Rassel est aussi plus dense quô¨ lôheure de pointe du matin, tant ¨ lôest 

quô¨ lôouest. Lors du comptage, des travaux limités étaient toutefois déjà en cours au Rassel (et plus loin vers lôest). 

A hauteur du rond-point de la rue de lôEcole, de la rue de lôEglise et du Markt, on recense des flux limit®s dôest en ouest, mais on relève par 

contre un flux important de la rue de lôEcole vers la chauss®e de Merchtem ¨ lôheure de pointe du matin (267 UVP). Il sôagit probablement de 

trafic de contournement pour rejoindre le centre de Wemmel en évitant le carrefour du Rassel et du Kaasmarkt. Si des mesures de 

circulation sont prises dans le centre, il faudra donc inclure ces intensités dans le comptage du carrefour du Windberg. A lôheure de 

pointe du soir, on nôobserve pas de flux de trafic en sens inverse. Le nombre de piétons est limité. 

Au rond-point du Markt et de la rue J. Vanden Broeck, les flux principaux ¨ lôheure de pointe du matin vont clairement du Markt et de la 

chaussée de Merchtem vers la chaussée de Bruxelles. Ce constat révèle la présence dôautomobilistes qui traversent le centre de Wemmel 

pour ®viter lôaxe du Rassel et du Kaasmarkt. Le trafic cumulé en provenance du Markt, de la chaussée de Merchtem et dans une moindre 

mesure de lôavenue du Maalbeek crée un flux important sur la chaussée de Bruxelles (642 UVP). A lôheure de pointe du soir, on rel¯ve des 

flux en sens inverse (vers le nord), mais les véhicules sont moins nombreux. Des f lux relat ivement importants de piétons ont été 

recens®s ¨ hauteur de lôavenue du Maalbeek. 

A hauteur du rond-point de lôavenue de Limburg Stirum et de lôavenue J. De Ridder, on mesure surtout ¨ lôheure de pointe du matin un flux de 

trafic important sur lôavenue de Limburg Stirum en direction du sud. On relève aussi un flux important vers le sud en provenance de De Hene 

(325 UVP). Ce comptage révèle également la pr®sence dôautomobilistes qui coupent par la rue Vanderzijpen et la rue Bogemans. Au total, il en 

résulte un flux vers le sud de 1023 UVP. A lôheure de pointe du soir, on observe ®tonnamment à nouveau un flux principal en direction du sud, 

avec également du trafic en provenance de lôavenue De Ridder se dirigeant vers le sud (235 UVP). A lôheure de pointe du soir, le trafic en 

provenance de De Hene est moins important. Le grand nombre de piétons à hauteur de ce rond-point est frappant également. 

A hauteur des carrefours de lôembranchement de la chauss®e de Bruxelles, on recense un trafic important en direction du sud ¨ lôheure 

de pointe du matin et en direction du nord ¨ lôheure de pointe du soir. Il sôagit de flux très denses (jusquô¨ 1046 UVP dans une seule 

direction). Pour les deux directions cumulées, on arrive à un total de 1500 UVP. La viabilité de la circulation est donc problématique dans 

ces rues (chaussée de Bruxelles, rue Profonde, rue I. Meyskens). 
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Cat®gorie dôaxe routier Description  
Capacité théorique 

(UVP/h/direction) 

Capacité en fonction de la 

viabilité 

(UVP/h/direction) 

Primaire  2x2, nombre limité de carrefours 3600 3600 

Secondaire  
(voie dôacc¯s principale) 

2x2, en agglomération avec de nombreux carrefours 2400 2000 

2x1, peu voire pas de carrefours et séparation entre les différents usagers 
de la route 

1800 1800 

Rue principale en ville 2x1, nombreux carrefours et séparation entre les différents usagers de la 
route 

1200 1200 

Liaison locale  2x1, nombreux carrefours 1000 650 

Voie dôacc¯s interne 2x1, nombreux carrefours 1000 650 

Axe principal dôun 
quartier 

2x1, nombreux carrefours 1000 400 

Rue résidentielle 2x1, pas de séparation entre les différents usagers de la route 1000 250 
 

Illustration 19: Capacité en fonction de la viabilité de la circulation 
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Illustration 20: Comptage au carrefour Rassel x Kaasmarkt (heure de pointe du matin et heure de pointe du soir) 
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Illustration 21: Comptage au carrefour Rue de lôEcole x Markt (heure de pointe du matin et heure de pointe du soir) 
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Illustration 22: Comptage au carrefour Rue Vanden Broeck x Markt (heure de pointe du matin et heure de pointe du soir) 
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Illustration 23: Comptage au carrefour Avenue De Ridder x Avenue de Limburg Stirum (heure de pointe du matin et heure de pointe du soir) 
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Illustration 24: Comptage au carrefour Chaussée de Bruxelles x Rue Profonde (heure de pointe du matin et heure de pointe du soir) 
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Illustration 25: Comptage au carrefour Chaussée de Bruxelles x Rue I. Meyskens (heure de pointe du matin et heure de pointe du soir) 
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Au rond-point de la rue Profonde et de la rue I. Meyskens, les flux sont très mixtes. A lôheure de pointe du matin, la moitié du trafic en 

provenance du sud qui passe par la rue I. Meyskens se dirige vers la rue Profonde et un quart se dirige vers le nord de la rue I. Meyskens. 

Etonnamment, on recense aussi 225 UVP en provenance de lôavenue De Ridder qui se dirigent vers lôavenue Reine Astrid. A partir de 

lôavenue Reine Astrid, on observe ®galement un flux en direction de la rue Profonde (214 UVP). 

A lôheure de pointe du soir, le trafic en provenance de la rue I. Meyskens se dirige surtout vers la rue Profonde (492 UVP), et lôon rel¯ve 

aussi un flux important en provenance de lôavenue Reine Astrid vers la rue Profonde (360 UVP). 
. ----  ------------------------------- ,  
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Illustration 26: Comptage au carrefour Rue Profonde x Rue /. Meyskens (heure de pointe du matin et heure de pointe du soir) 
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CONCLUSIONS 

A lôheure de pointe du matin: 

- Pr®sence dôautomobilistes qui traversent le centre par la rue de lôEcole et la chauss®e de Merchtem,  m a i s  a u s s i  p a r  l e  Markt. Si des 
mesures sont prises contre le trafic de contournement, ces automobilistes se retrouveront au carrefour géré par des feux de 
signalisation du Rassel et du Windberg. 

- Il existe un itinéraire de contournement parallèle ¨ lôavenue de Limburg Stirum qui passe par la rue Vanderzijpen et la rue Bogemans pour 
rejoindre lôavenue de Limburg Stirum en passant par De Hene. 

- Lôavenue de Limburg Stirum est également de toute évidence utilisée pour rejoindre le complexe de bretelles dôaccès et de sortie n° 
8 du ring et Bruxelles. Ici aussi, plus de 1000 UVP ont été recensées (y compris le trafic provenant de De Hene). 

- A partir du Ronkel, la chaussée de Bruxelles nôest pas ®quip®e pour assimiler de telles densit®s du trafic (plus de 1000 UVP). La viabilité 
de la circulation dans cette rue étroite est problématique. 

- Au rond-point de la rue Profonde et de la rue I. Meyskens, lôaxe le plus dense est lôavenue Reine Astrid. On y recense autant de 

véhicules débouchant sur le rond-point que de v®hicules empruntant lôavenue Reine Astrid ¨ partir du rond-point. 

A lôheure de pointe du soir: 

- Le trafic est plus dense sur les quatre axes au carrefour du Rassel et du Windberg. Tant au Kaasmarkt quôau Windberg, on recense 
plus de 1000 UVP. 

- Le rond-point de la rue de lôEglise et de la rue de lôEcole est nettement plus paisible, en particulier grâce à la disparition du trafic de 
contournement passant par la rue de lôEcole. 

- A lôheure de pointe du soir, on rel¯ve aussi un flux important se dirigeant vers le sud par lôavenue de Limburg Stirum. Lôafflux ¨ partir de 
De Hene est moins important à cette heure-là; le flux vers le nord est nettement moins important. 

- La chaussée de Bruxelles à hauteur du Ronkel renvoie une image invers®e de lôheure de pointe du matin, avec cette fois 900 U VP en 
direct ion du nord. 

- Au rond-point de la rue Profonde et de la rue I. Meyskens, on mesure deux flux se dirigeant vers la rue Profonde: 492 UVP en provenance de 
la rue I. Meyskens et 360 UVP en provenance de lôavenue Reine Astrid. 

- On recense à cette heure-ci également plus de 1000 UVP dans la rue Profonde.  
 

EN RESUME 

Les flux qui passent par la chauss®e de Bruxelles, lôavenue Reine Astrid et lôavenue de Limburg Stirum pour rejoindre le R0 et Bruxelles sont trop 

importants que pour les regrouper sur une seule route. Dans la suite de cette étude, il faudra déterminer le tracé le plus adéquat. Vu le choix qui 

sôest port® sur la fermeture du complexe de bretelles dôacc¯s et de sortie nÁ 8 (avenue de Limburg Stirum) (voir le point 2.2.4), cet itinéraire devra 

passer par le complexe n °  9 et il faudra prendre également des mesures supralocales pour bannir le trafic de transit. 
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Illustration 28: Scénarios reposant sur deux embranchements 

··.;.::,;;··...,.,..... 

5 
::::.-.-.·::c... -·  -·  --® :.:·--······  · --..,, ....... Å. 

- -o/1 --.. 

Une étude additionnelle a conclu quôil nô®tait pas faisable de pr®voir 3 embranchements avec le ring dans la zone de Wemmel. La commune de 

Wemmel a indiqué sa préférence pour 1 embranchement à hauteur de la chaussée de Bruxelles et une interruption au trafic à hauteur de 

lôavenue de Limburg Stirum. Les habitants de Wemmel ®taient partag®s quant au nombre dôembranchements ¨ pr®voir avec le ring R0 et à leurs 

emplacements. 

Dès lors que la décision se porte sur un seul embranchement, il reste à déterminer: 

- si le complexe n° 9 est maintenu à son emplacement actuel sur la chaussée de Bruxelles. Lôembranchement avec le R0 est actuellement 

r®parti puisquôil y a une sortie ¨ lôouest tandis que les autres bretelles dôacc¯s et de sortie sont situ®es ¨ lôouest. La Werkvennootschap 

suggère de prévoir un complexe complet ¨ lôouest afin de mieux desservir le p¹le supralocal quôest lôh¹pital UZ Brussel; 

- quelle sera la voie dôacc¯s pour rejoindre le complexe de bretelles dôacc¯s et de sortie; 

- quel tracé sera choisi pour la voie cyclable rapide; 

- si lôavenue Reine Astrid restera accessible au trafic automobile en direction de Bruxelles ou si elle sera entièrement interrompue au trafic 
et ne sera plus ouverte quôaux cyclistes et aux transports en commun en direction de Bruxelles. 

.: \ " 
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2.1.4 / Région de transport 
 

Selon les informations disponibles de la première phase du plan de mobilité de la Région de transport Vervoerregio Vlaamse Rand, les 

axes de transports en commun continueront pour Wemmel à passer dôune part par la chaussée de Bruxelles, la rue I. Meyskens et la 

rue Profonde, et dôautre part par lôavenue de Limburg Stirum. Les deux axes feront partie du réseau principal. Lôaxe passant par lôavenue de 

Limburg Stirum dessert uniquement Wemmel, tandis que lôautre va jusquô¨ Merchtem. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
= Chemin de fer 

= Réseau principal projeté 

- Réseau 

principal 

Réseau 

complémentair

e 

- - - Potentiel pour les transports en commun · Liaison origine-destination pour le trafic automobile, correspondant à env. min. 100 déplacements 

···· ·  Potentiel pour les transports en commun · Liaison origine-destination pour le trafic automobile, correspondant à env. min. 50 déplacements 

· Autres liaisons origine-destination pour les transports en commun ·  min. 50 et 100 déplacements 
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Illustration 29: R®seau principal et r®seau compl®mentaire selon la note dôorientation de la R®gion de transport 
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3 / PROBLEMES ET OPPORTUNITES 

 
3.1 / AUTRES / GENERALITES 

 
3.1.1 / Mobilité partagée 

 
Lôune des tendances des dernières années est lôav¯nement de lô®conomie partag®e, qui se reflète aussi dans le domaine de la mobilité 

sous la forme de vélos partagés, trottinettes partagées et voitures partagées. Les v®los et les trottinettes sont plut¹t lôapanage des grandes 

villes et m®tropoles, mais les voitures partag®es sont dans lôintervalle monnaie courante dans nombre de villes et communes de Flandre. A 

Wemmel, il nôexiste pas encore de syst¯mes partag®s ¨ lôheure actuelle. 

La commune veut elle-m°me prendre lôinitiative de lancer un syst¯me de v®los partag®s. 

Pour les voitures partagées, la commune peut contacter lôun des nombreux fournisseurs. Cambio est le plus connu, mais il en existe beaucoup 

dôautres. Diff®rentes ®tudes indiquent que les voitures partag®es permettent dô®liminer de 6 à 12 véhicules privés. En ce sens, les voitures 

partag®es peuvent contribuer ¨ r®duire lôutilisation de la voiture. 

 
3.1.2 / Points óMobipuntô 

 
Lôobjectif dôun óMobipuntô est de créer une alternative à part entière à la voiture. Il sôagit dôun point reconnaissable offrant une offre diversifiée de 

possibilités de transport. Ces modes de transport offrent des correspondances et sont de préférence complétés de services 

additionnels. Sur le plan spatial ®galement, un óMobipuntô est organisé de manière optimale. Lôobjectif des points óMobipuntô est de 

faciliter la mobilité combinée en garantissant un accès aisé et des connexions optimales entre les différentes possibilités de transport. 

On y trouvera donc de préférence une offre de transports en commun (arrêt de bus), des râteliers à vélos, un emplacement pour taxi et 

une ou plusieurs voitures partagées. Il serait en outre concevable de prévoir des bornes de recharge pour véhicules électriques. Certains 

services peuvent aussi y être proposés, comme une salle dôattente et des établissements Horeca, un magasin de journaux, etc. 

Un point óMobipuntô doit être bien reconnaissable, aisément accessible et offrir suffisamment de confort et de sécurité. 
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Illustration 30: Concept dôun point óMobipuntô 

A Wemmel, les opportunit®s semblent surtout se situer ¨ proximit® du centre, par exemple ¨ hauteur de lôarr°t de bus Wemmel Markt au 

rond-point de lôavenue du Maalbeek et de la chaussée de Merchtem. Lôarr°t de bus est desservi par 4 lignes et il y a la place dôy pr®voir 

dôautres fonctions. Lôemplacement jouit aussi dôune situation centrale à proximité immédiate du Markt, des commerces et de la maison 

communale. 

 
3.1.3 / Utilisation de lôespace 

 
Lôam®nagement de lôespace public est un aspect étroitement lié à la circulation et à la mobilité. Au cours des dernières décennies, 

nombre de villes et communes ont surtout déployé des efforts pour faciliter lôusage de la voiture, ce qui a r®sult® dôune part en une offre 

importante dôemplacements de stationnement et dôautre part en lôam®nagement de carrefours et de routes surdimensionn®s. Cette 

stratégie a souvent eu pour effet de désavantager les autres usagers de la route. Les piétons et les cyclistes devaient se contenter de 

lôespace restant, souvent trop limit® et nôoffrant pas la qualit® suffisante pour permettre de se d®placer en toute s®curit®. 

On remarque ces dernières années un revirement qui se traduit par une attention accrue pour les usagers faibles ou actifs. Il existe à 

Wemmel ®galement des opportunit®s dôam®nager lôespace diff®remment en mettant lôaccent sur les espaces verts et le 

désempierrement et en prévoyant des lieux de rencontre sous la forme de placettes ou de petits parcs. Nous présentons ci-après 

quelques suggestions de lieux dont lôinfrastructure routi¯re est trop envahissante et qui pourraient revêtir une signification pour le quartier à 

condition dô°tre r®am®nag®s. 

(lp 



 

 

 
 

 

 
 

 

 



 

 

 
 

 

 
 

 

 

 

 
 



 

 

 
 

 

 
 



VECTRIS / COMMUNE DE WEMMEL 

 

NOTE DE SYNTHESE PLAN DE MOBILITE / AVRIL 2021 / 52 

 

 

 

 
 

 

3.2 / USAGERS ACTIFS 

 
La forte pression engendrée par la circulation automobile et la possession de voitures fait quôune part importante du domaine public est r®serv®e 

à la voiture, ce qui laisse peu de place aux cyclistes et aux piétons. 

Du fait que les riverains doivent payer leur propre trottoir, les trottoirs ne sont pas partout de bonne qualité. Au centre (voir la carte 

présentant les points problématiques), et encore plus en dehors du centre, il existe encore des endroits sans trottoirs. 

La jonction est-ouest du réseau cyclable fonctionnel supralocal (le óBovenlokaal Functioneel Fietsnetwerkô ou óBFFô) (Zijp, rue F. 

Robbrechts, Rassel) est dotée dôinfrastructures cyclables, mais les itin®raires cyclables en direction de Bruxelles sont par contre tr¯s 

mal ®quip®s en termes dôinfrastructures, et ce alors que certains de ces tronçons ont été sélectionnés en tant que voies cyclables 

rapides. Les itinéraires cyclables locaux ne se composent également que dans une mesure restreinte de pistes cyclables, ce qui oblige les 

cyclistes à emprunter la chaussée. Cependant, la densit® du trafic automobile fait que le trafic mixte est loin dô°tre une solution s¾re et agréable. 

Wemmel compte aussi plusieurs écoles, mais il nôest pas ®vident dans la situation actuelle de promouvoir les déplacements à pied et à vélo pour 

se rendre ¨ lô®cole. 

Il nôy a actuellement que quelques endroits o½ lôon trouve des r©teliers ¨ v®los de qualit® dans le domaine public. 

Les initiatives comme les rues réservées aux vélos et les órues scolairesô nôexistent pas encore ¨ Wemmel. 

En prenant des mesures pour mieux orienter les flux importants de trafic supralocal vers les routes souhaitées et en le bannissant de certaines 

rues locales, il sera possible de créer des conditions plus sûres pour les cyclistes. 

 

 
3.3 / TRANSPORTS EN COMMUN 

 
Les arr°ts ne sont pas tous dot®s dôabribus dignes de ce nom, ni dôailleurs de r©teliers ¨ v®los. 

Le principal problème est cependant que les lignes de bus suivent à Wemmel les mêmes axes que le trafic automobile (la chaussée de 

Bruxelles et lôavenue de Limburg Stirum), ce qui fait que les bus sont également dans les embouteillages. Selon les données de De Lijn, 

lôavenue de Limburg Stirum et le Rassel comportent des points problématiques pour la circulation dans les deux sens, et ce tant ¨ lôheure 

de pointe du matin quô¨ lôheure de pointe du soir. La chaussée de Bruxelles, le Kaasmarkt, le Windberg et la Brusselsesteenweg connaissent 

également leur lot dôembouteillages. 

Les opportunités pour les transports en commun sont les mêmes que pour le vélo: en prenant des mesures pour orienter ou bannir le 

trafic supralocal, il sera possible de cr®er davantage dôespace pour les transports en commun et de pouvoir ainsi garantir des 

fréquences fiables et ponctuelles. 
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3.4 / TRAFIC MOTORISE 

 
Lôenqu°te qui a ®t® men®e dans le cadre de lô®tude consacr®e au r®am®nagement du R0 a confirmé la présence de flux de trafic de 

transit traversant Wemmel: dôest en ouest par le Zijp et la rue F. Robbrechts pour rejoindre le Rassel (tracé parallèle au R0 en direction de 

Asse-Zellik), et en provenance de Merchtem vers les accès et sorties du R0 et en direction de Bruxelles. La densité du trafic porte préjudice à la 

qualité de vie le long des axes empruntés par ces flux, un problème qui se manifeste tout particulièrement sur le tronçon étroit de la chaussée 

de Bruxelles. Lôavenue de Limburg Stirum connaît elle aussi un trafic très dense. 

Le trafic supralocal emprunte ®galement des raccourcis locaux, notamment par la rue de lôEcole et la chauss®e de Merchtem, et par la 

rue Vanderzijpen, la rue Bogemans et De Hene. 

La forte pression exercée par le trafic motorisé se remarque aussi ¨ lôam®nagement des infrastructures routières de Wemmel: une 

grande partie de lôespace est r®serv®e au trafic automobile (circulation et stationnement), ce qui laisse à certains endroits peu de place aux 

piétons et aux cyclistes. Ce problème est surtout frappant dans le centre (au niveau du Markt et du Parc). C er t a i n s  carrefours ont aussi été 

aménagés sous forme de vastes ronds-points qui monopolisent beaucoup dôespace. 

La Werkvennootschap projette de consentir dôimportants efforts pour am®liorer fortement la fluidité du trafic sur le ring à travers une 

combinaison de mesures : lôam®nagement dôinfrastructures supplémentaires, la réduction du nombre de complexes de bretelles dôacc¯s 

et de sortie, et le transfert modal. Wemmel pourrait profiter de lôoccasion pour prendre des mesures afin dôorienter le trafic supralocal 

vers le réseau routier supérieur, ce qui permettrait de décharger les routes locales du trafic de transit et dôobtenir ainsi un aménagement à la 

mesure de la desserte locale. 
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4 / OBJECTIFS 

La commune de Wemmel dispose dôun centre bien équipé entouré de vastes espaces verts sôassortissant dôune grande valeur naturelle. La 

commune est située à proximité du R0, ce qui garantit en principe un accès aisé vers le réseau routier principal mais engendre dans le 

même temps un trafic de transit important aux heures de pointe le matin et le soir. La solution proposée ï le réaménagement du R0 ï ne 

sera pas réalisée à court terme, alors que le trafic de transit a dôores et d®j¨ un impact sur la viabilit® de la circulation et la sécurité routière et 

entrave la circulation des transports en commun, rendant ces derniers moins attrayants du fait de la durée plus longue des trajets. 

Les objectifs des autorit®s flamandes, tels quôils sont formul®s dans le d®cret du 20 mars 2009 relatif à la politique de mobilité, sont les suivants: 

- garantir de fa­on s®lective lôaccessibilit® aux centres et portes ®conomiques; 

- offrir à chacun de façon s®lective la possibilit® de se d®placer, en vue dôune participation valable de chacun ¨ la vie sociale; 

- r®duire lôins®curit® routi¯re en vue dôune diminution r®elle du nombre de victimes de la circulation; 

- augmenter la viabilité de la circulation, indépendamment du développement de lôintensité de la mobilité; 

- r®duire les d®g©ts ¨ lôenvironnement et ¨ la nature, ind®pendamment du d®veloppement de lôintensit® de la mobilit®. 

La commune de Wemmel souhaite adh®rer ¨ lôaspiration de la Werkvennootschap, qui est de miser sur un transfert modal ambitieux qui 

ram¯nerait lôutilisation de la voiture à seulement 50 ou  60% de la répartition modale. Pour y parvenir, la commune veut réaliser les objectifs 

suivants. 

 

OBJECTIFS NORMATIFS 

-  Wemmel veut devenir une commune sûre en termes de circulation routière, tant dôun point de vue objectif (statistiques des 
accidents de la route) que subjectif (perception des habitants). 

-  Wemmel veut devenir une commune plus saine. La mobilité joue ici un rôle en faisant en sorte que davantage dôhabitants effectuent 
leurs déplacements courts à pied et à vélo. 

-  Wemmel veut conserver une économie saine. Les entreprises doivent rester aisément accessibles (sans que les efforts 
consentis en ce sens ne compromettent la réalisation des deux premiers objectifs). 

-  Wemmel veut être une commune durable. La mobilit® joue ici un r¹le en faisant en sorte que davantage dôhabitants effectuent leurs 
déplacements courts à pied et à vélo. 
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-  Wemmel veut être une commune verte avec davantage dôespaces verts publics. Cet objectif sôinscrit dans la lutte contre le 
réchauffement climatique (plus dôombre, plus dôabsorption de C02, moins de surfaces empierrées), mais il veut aussi rendre la 
commune plus agréable pour ses habitants (davantage dôespaces verts de quartier et de parcs). La mobilité joue ici un rôle vu 
que cet objectif n®cessite de repenser la place quôoccupe actuellement la voiture dans le domaine public. 

-  Wemmel veut être une commune où il fait bon vivre et où le trafic de transit ne porte pas préjudice à la qualité de vie. 
 

OBJECTIFS STRATEGIQUES  

-  Augmenter la part du vélo dans les déplacements 

-  Augmenter la part des transports en commun dans les déplacements 

-  Réduire la part de la voiture dans les déplacements 

-  Am®liorer la s®curit® routi¯re et aspirer ¨ une óvision z®roô: plus aucun accident mortel  

-  R®duire la part de lôespace public r®serv®e ¨ la voiture 
 

OBJECTIFS OPERATIONNELS 

Piétons 

- 

- 

- 

Cyclistes 

- 

- 

- 

R®duire de 15% dôici 2030 le nombre dôaccidents impliquant des pi®tons               

Augmenter de 10% dôici 2025 la part des enfants se rendant ¨ lô®cole ¨ pied 

Augmenter de 10% dôici 2025 le nombre dôhabitants disposant dôune placette publique ou dôun parc dans un rayon de 400 mètres 

 
 

Réduire de 15% dôici 2030 le nombre dôaccidents impliquant des cyclistes      

Augmenter de 20% dôici 2030 le nombre de cyclistes ¨ Wemmel  

Augmenter de 15% dôici 2025 la part des enfants se rendant ¨ lô®cole ¨ v®lo 

Transports en commun  

- Am®liorer de 10% dôici 2025 la fluidit® des transports en commun (par rapport à la durée des trajets mesurée en 2020) 

- Augmenter de 10% dôici 2030 le nombre dôusagers des transports en commun ¨ Wemmel 



 

 

 
 

 

 

- 

- 

-  
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5 / SCENARIOS 

 
5.1 / GENERALITES 

 
Nous avons regroupé les scénarios en solutions possibles pour la voiture, le vélo, les transports en commun et le stationnement, en prenant 

comme base des mesures qui reviennent dans tous les scénarios et leurs variantes: 

1. Mesures de circulation pour le centre 

2. Fluidit® du trafic sur lôaxe Kaasmarkt ï Avenue Follet 

3. Abords des écoles 

4. Revalorisation de lôespace public 

 
5.1.1 / Mesures de circulation pour le centre 

 
Pour garder le centre accessible au trafic motoris® tout en lib®rant davantage dôespace pour les usagers actifs, les terrasses, les espaces verts, 

les espaces de vie, etc., le choix sôest port® sur un syst¯me de boucles de circulation. 

Dans ce scénario, le Markt reste accessible ¨ partir du nord et ¨ partir du sud, mais il nôest plus possible de le traverser en voiture. Cette 

solution met davantage en valeur les galeries des fronts est et ouest du Markt et restreint la place occupée par le trafic motorisé sur la 

place. La boucle nord relie Holland ¨ la rue de lôEcole, et la rue Fr. Robbrechts devient un clos résidentiel. La circulation à sens unique 

crée davantage dôespace pour des trottoirs, pour des vélos circulant en sens inverse, pour des espaces verts, é 

Deux variantes sont proposées. Dans la première variante, la boucle sud rejoint le Markt et lôavenue du H®ron en passant par le Dries et 

la rue J. Vanden Broeck. La bande de stationnement disponible dans la rue J. Vanden Broeck est située du bon côté et permet dôencourager 

les automobilistes à se garer ici pour se rendre au Markt. Le rond-point de lôavenue du Maalbeek et la chaussée de Merchtem restent 

accessibles. 

Dans la deuxième variante, le sens de circulation de la boucle sud est inversé pour permettre de rejoindre plus rapidement le Markt. Vu le 

nombre dôhabitations situ®es le long de la chauss®e de Merchtem, il est d®cid® dôexclure cet axe du flux principal. Il est propos® dôam®nager ce 

tronçon en clos et de prévoir une interruption au trafic (en autorisant éventuellement le passage des bus). Lôacc¯s au centre est en outre 

dissoci® de lôavenue de Limburg Stirum à travers la suppression du rond-point, ce qui permettra de prolonger les espaces verts situés à 

lôest et ¨ lôouest du rond-point. 
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--- ancien sens de circulation 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
sens de circulation modifié 

 

 

v accès par la droite ï sortie par la droite 

 
Illustration 37: Amélioration de la fluidité du trafic sur lôaxe Kaasmarkt ï Avenue Follet 

La proposition que nous venons de d®crire a ®galement un impact sur le quartier de lôavenue des Etangs. Ce quartier est actuellement 

accessible par trois rues (lôObberg, lôavenue des Etangs et le Ronkel). Lôavenue des Etangs traverse le quartier de part en part et est une 

chauss®e dôenviron 6,8 mètres de large. Lôespace total disponible entre les alignements est de 15 mètres. Il y a actuellement des feux de 

signalisation tant ¨ hauteur de lôObberg quô¨ hauteur de lôavenue des Etangs. 

La proposition consiste ¨ relier lôObberg et le Ronkel à la chaussée de Bruxelles selon un système dôacc¯s par la droite et de sortie par 

la droite, et dôorganiser lôacc¯s au quartier par la rue des Etangs en autorisant à nouveau la circulation à double sens sur cette dernière, 

moyennant lôorganisation du stationnement sous la forme de poches de stationnement d®limit®es. Afin dôobliger les automobilistes ¨ 

respecter le syst¯me dôacc¯s par la droite et de sortie par la droite, une berme centrale fermée sera prévue sur la chaussée de Bruxelles. Le 

Val Brabançon (en face du Ronkel) fonctionnera ainsi également selon un syst¯me dôacc¯s par la droite et de sortie par la droite et la 

circulation y sera également autorisée dans les deux sens. 

actuel sens de circulation . 
.'' 

( ' 

. 
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5.1.3 / Abords des écoles 
 

Il y a deux complexes scolaires pour lesquels des adaptations sont proposées. Dans le complexe situé au nord (lô®cole communale 

fondamentale néerlandophone, Doornroosje et lô®cole communale fondamentale francophone), il existe déjà quelques rues à circulation 

restreinte. La proposition consiste à transformer le Winkel en órue scolaireô. La première partie de la rue L. Vanderzijpen pourrait également être 

aménagée en rue scolaire. Une rue scolaire est une rue qui est fermée à la circulation aux heures dôentr®e et de sortie des classes afin que les 

écoliers puissent rejoindre lô®cole en toute s®curit®. Lôespace situ® ódevant le portail de lô®coleô est ainsi agrandi et les voitures en sont bannies. 

Pour le complexe scolaire situé au sud (Mater Dei, De Eekhoorn et lô®cole maternelle francophone), il est propos® de pr®voir lôacc¯s de lô®cole 

De Eekhoorn vers lôest ou vers le nord afin dô®viter la rue Profonde. Des rues réservées aux vélos sont prévues au Val Brabançon et dans 

lôavenue J. De Ridder, et il est proposé dôam®nager des infrastructures cyclables dans la rue I. Meyskens. Lôavenue des B®atitudes et 

lôavenue Prince Baudouin seront en outre am®nag®es comme une rue scolaire afin que ce tronçon soit fermé à la circulation aux heures dôentr®e 

et de sortie des classes. Dans la foulée, on misera dans les rues adjacentes sur la limitation du trafic motorisé et sur la sécurité des (jeunes) 

piétons et cyclistes. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
école 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Illustration 38: Abords des 
écoles 

 
voie cyclable rapide 

 

réseau cyclable fonctionnel supralocal 

réseau cyclable local 

extension du réseau cyclable local 

 

1 1 11  rue réservée aux vélos 
 

Å rue scolaire 

1 1@    1 1   aménagement/optimalisation des pistes cyclables 
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5.1.4 / Revalorisation des espaces publics 
 

Au fil de cette note de synthèse, plusieurs propositions sont formulées pour désempierrer des surfaces et libérer davantage dôespace pour les 

usagers actifs et inciter les passants à profiter des lieux au lieu de seulement y passer: 

- Avenue des Eburons 

- Place Lt. Graff 

- Rond-point De Block (plusieurs fois) 

- Kam ï Av e n u e  Follet 

- Rond-point de lôavenue du Maalbeek 

- Rue Verriest 

- Carrefours du chemin des Cavaliers et du chemin dôAmelgem 

- Carrefour du Zijp 

- 
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Illustration 39: Carte r®capitulative des lieux o½ lôespace public pourrait °tre revaloris® 



VECTRIS / COMMUNE DE WEMMEL 

 

NOTE DE SYNTHESE PLAN DE MOBILITE / AVRIL 2021 / 62 

 

 

 

 
 

 

5.2 / AMENAGEMENTS POUR LE TRAFIC AUTOMOBILE 

 
5.2.1 / Généralités 

 
EMBRANCHEMENT DU R0 

En ce qui concerne lôembranchement du R0, nous tablons sur le maintien du complexe de bretelles dôacc¯s et de sortie nÁ 9 à hauteur de la 

chaussée de Bruxelles. Pour ce qui est du complexe n° 8 ¨ hauteur de lôavenue de Limburg Stirum, nous partons du principe quôil nôy aura plus 

dôembranchement du R0 ¨ cet endroit, sôagissant l¨ du sc®nario propos® par la Werkvennootschap qui a emporté la préférence de 

lôadministration communale de Wemmel. 

 

INTERRUPTION AU TRAFIC DE LôAVENUE REINE ASTRID 

Tous les scénarios prévoient une interruption au trafic automobile de lôavenue Reine Astrid entre lôavenue des Nerviens et la rue P. Lauwers. Le 

zoning industriel sera ainsi dissocié des zones résidentielles et accessible à partir de la chaussée Romaine. Cette mesure correspond au point 

de vue de la Werkvennootschap, qui veut faire de la chaussée Romaine un axe de désenclavement local jouant un rôle crucial pour les 

transports en commun (futur tram) et les cyclistes. 

 

BANNIR LE TRAFIC SUPRALOCAL EN RECOURANT A DES CAMERAS ANPR 

Tous les scénarios proposent aussi des mesures pour bannir le trafic supralocal du centre de Wemmel. Il ressort en effet dôune ®tude men®e au 

sujet des tracés de contournement (MOW - Werkvennootschap) que le trafic de transit représente 30 à 60% dans la rue Fr. Robbrechts, 

30 à 50% sur la chaussée de Bruxelles et 10 à 70% dans lôavenue de Limburg Stirum. La priorité est accordée dans un premier temps aux 

trac®s allant de lôest vers le sud. 

- Zijp ï Rue Fr. Robbrechts ï Avenue de Limburg Stirum 

- Zijp ï Rue Fr. Robbrechts ï Complexe de bretelles dôacc¯s et de sortie n° 9 

Le trafic supralocal sera banni en recourant à un cordon de caméras ANPR. On ne travaillera donc pas avec une liste (vu la charge 

administrative que cela représenterait), mais on se basera sur la durée des passages. Les caméras ANPR enregistrent les numéros 

dôimmatriculation des v®hicules qui passent et le temps quôils mettent ¨ parcourir la distance dôune caméra ¨ lôautre. Si le véhicule 

parcourt le trajet sans sôarr°ter, il rel¯ve du trafic de transit et une SAC sera inflig®e. Les emplacements exacts des caméras seront déterminés 

en concertation avec les communes voisines et avec lôAgentschap Wegen en Verkeer (AWV). Lôavantage de ce système réside dans le 

fait quôil ne g°ne pas le trafic local. Le trafic dôorigine (les automobilistes qui partent de Wemmel pour rejoindre une destination en dehors de 

Wemmel) ou de destination (les automobilistes qui viennent dôen dehors de Wemmel pour rejoindre une destination à Wemmel) ne passe que 

devant une seule cam®ra et nôest donc pas p®nalis®. Les livreurs, visiteurs et autres ne rencontrent aucun probl¯me puisquôils ont une 

destination à Wemmel et mettent donc plus de temps à parcourir la distance entre deux caméras que la durée de passage prise en compte par 
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le système. 
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A terme, on pourrait envisager de bannir également le trafic de transit à destination ou en provenance des communes voisines (par ex. 

Zellik/Relegem) (en concertation avec ces communes). 
 

Illustration 40: Proposition de cordon ANPR 
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Dans la variante A, lôavenue de Limburg Stirum est aménagée en sens unique de Bruxelles vers Wemmel. Nous optons pour cette direction 

parce que le trafic vers Bruxelles ®tait nettement plus important tant ¨ lôheure de pointe du matin quô¨ lôheure de pointe du soir. Ce sont donc 

ces flux que nous essayons de bannir. En direction de Wemmel,  on a recensé 289 UVP ¨ lôheure de pointe du matin et 448 UVP ¨ lôheure 

de pointe du soir. Le sens unique sera instauré à partir de la frontière de la commune à hauteur de la chauss®e Romaine jusquô¨ lôavenue A. 

Burvenich. Lôavenue de Limburg Stirum proprement dite reste ainsi à double sens, ce qui garantit la flexibilité requise aux habitants. 

Dans la variante B, lôavenue de Limburg Stirum est également couverte par une caméra ANPR. Cette solution permet de bannir le trafic 

supralocal tout en faisant en sorte que les habitants de Wemmel puissent encore emprunter lôaxe de et vers Bruxelles. 

Dans la variante C, nous optons pour une interruption au sens strict: lôavenue de Limburg Stirum est interrompue au trafic automobile et n'est 

plus accessible quôaux v®los et aux transports en commun. Dans cette variante, la seule jonction entre Wemmel et la Région de Bruxelles-

Capitale qui reste accessible aux automobilistes est la chaussée de Bruxelles. 



VECTRIS / COMMUNE DE WEMMEL 

 

NOTE DE SYNTHESE PLAN DE MOBILITE / AVRIL 2021 / 66 

 

 

 

 
 

 

5.2.3 / Variantes pour le désenclavement de la chaussée de Bruxelles (complexe n° 9) 
 

Pour la jonction entre la commune et le r®seau routier sup®rieur et Bruxelles, plusieurs sc®narios sont en cours dô®laboration. Indépendamment 

de ces scénarios, il est donc possible de recourir ici aussi à des caméras ANPR pour bannir le trafic de transit de Wemmel et lôorienter vers 

lôA12 et le R0. 

Le scénario 1 table sur le maintien du complexe actuel de bretelles dôacc¯s et de sortie situé à hauteur de la chaussée de Bruxelles. Lôaxe 

permettant dôacc®der ¨ ce complexe passe par le Kaasmarkt, lôavenue Follet et la chaussée de Bruxelles, dans les deux directions. Cela 

signifie quôune soixantaine dôhabitations devront °tre expropri®es entre la rue Profonde et la rue I. Meyskens afin de lib®rer lôespace 

nécessaire pour cr®er une voie dôacc¯s supralocale ¨ part enti¯re. 
 

Illustration 42: Scénario 1 

Dans le scénario 2 également, le complexe actuel de bretelles dôacc¯s et de sortie situ® ¨ hauteur de la chauss®e de Bruxelles est maintenu. 

Dans ce sc®nario, lôaxe permettant dôacc®der ¨ ce complexe passe par le Kaasmarkt, lôavenue Follet, la rue Profonde et la rue I. Meyskens. Pour 

permettre cette solution, les deux bandes de stationnement de la rue Profonde devront être supprimées. Dans la rue I. Meyskens, il sera possible 

de maintenir une bande de stationnement dôun c¹t®. Dans la rue Profonde se trouve actuellement un acc¯s ¨ lô®cole. Un nouvel accès pourrait 

être aménagé dans la  partie nord de la rue I. Meyskens ou dans lôavenue des B®atitudes. 
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En ce qui concerne lôavenue de Limburg Stirum, nous travaillons à nouveau avec les mêmes variantes. Dans la variante A, lôavenue de 

Limburg Stirum est aménagée en sens unique de Bruxelles vers Wemmel. Dans la variante B, lôavenue de Limburg Stirum est ®galement 

couverte par des caméras ANPR. La variante C part du principe que lôavenue de Limburg Stirum est interrompue au trafic automobile et 

nôest plus accessible quôaux v®los et aux transports en commun. 

Ce scénario implique également la suppression dôun certain nombre dôemplacements de stationnement le long de lôaxe supralocal. Le long du 

Kaasmarkt, de lôavenue Follet et de la chaussée de Bruxelles, il est envisageable de maintenir une bande de stationnement, en alternance tantôt 

du côté gauche, tantôt du côté droit. Le long de la rue Profonde, les bandes de stationnement devront être supprimées pour permettre 

lôam®nagement de pistes cyclables (il sôagit dôenviron 90 emplacements; selon lô®tude sur le stationnement, en moyenne 49 emplacements 

étaient occupés lors du comptage). La chaussée de la rue Profonde devra aussi être élargie à 6,1 mètres pour satisfaire à la norme de De Lijn. 

Le trafic de transit sera banni de la partie étroite de la chaussée de Bruxelles par la mise en place de mesures de circulation. 

Le rond-point de la place Cdt. De Block sera transform® en un carrefour qui soulignera lôaxe principal. Lôest de lôavenue J. De Ridder et 

lôavenue Reine Astrid resteront raccord®s au nouveau carrefour, mais en tant quôaxes purement locaux. La branche nord de la rue I. Meyskens 

sera coupée du carrefour afin dôen faire une rue plus appropriée pour rejoindre les écoles à vélo. 
 
 
 
 

ti  école 

axe principal / 

autoroute  

axe secondaire III 

axe local I 

 
axe local Il 

 
n(ljli) n aménagement en clos 

 
sens unique pour le trafic motorisé 

 

X interruption au trafic motorisé 

 
<,·,> nouvel acc¯s ¨ lô®cole? 

 

Illustration 43: Scénario 2 
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Illustration 44: Situation existante de la rue Profonde & é t u d e  co n ce p t u e l l e  

 
 
 
 
 
 

 

Illustration 45: Situation existante de la rue I. Meyskens & étude conceptuelle 

A gauche: 2 bandes de stationnement, piste cyclable en direction du nord ï A droite: une seule bande de stationnement, piste cyclable de chaque côté 
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Illustration 46: Situation existante de la chaussée de Bruxelles (entre la rue Profonde et la rue I. Meyskens) 
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Illustration 47: Etude conceptuelle pour la chaussée de Bruxelles (entre la rue Profonde et la rue I. Meyskens) 

Circulation à sens unique avec aménagement en clos 

10.7 
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Le scénario 3 est un scénario combiné qui vise à scinder le trafic en direction du R0 et de Bruxelles du trafic local. La rue Profonde 

devient à double sens, la chaussée de Bruxelles reste à sens unique en direction du sud et la rue I. Meyskens reste à sens unique en 

direction du nord. 

Dans ce scénario, les automobilistes qui viennent du nord et se dirigent vers le R0 ou vers Bruxelles emprunteront la chaussée de Bruxelles, 

tandis que ceux qui veulent rejoindre une destination locale pourront opter pour la rue Profonde. Ce scénario nôoblige donc pas tout le trafic se 

dirigeant vers le sud à passer par lô®troite chauss®e de Bruxelles, mais r®partit le flux entre la chauss®e de Bruxelles et la rue Profonde. 

Les variantes restent les mêmes que dans les scénarios précédents. Dans la variante A, lôavenue de Limburg Stirum est am®nag®e en sens 

unique de Bruxelles vers Wemmel. Dans la variante B, lôavenue de Limburg Stirum est ®galement couverte par des cam®ras ANPR. La 

variante C part du principe que lôavenue de Limburg Stirum est interrompue au trafic automobile et nôest plus accessible quôaux v®los et 

aux transports en commun. 
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Illustration 48: Scénario 3 
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Le quatrième scénario examine la possibilité de faire passer lôaxe principal pour le trafic automobile en dehors du quartier r®sidentiel, ce qui 

permettrait dôam®nager la chauss®e de Bruxelles et la rue Profonde comme des rues r®sidentielles, par  exemple sous forme de clos. 

Parallèlement aux propositions de la Werkvennootschap, il est proposé de pr®voir la jonction ¨ lôouest de la chauss®e de Bruxelles de 

manière à ce quôelle d®bouche sur un nouveau complexe de bretelles dôacc¯s et de sortie qui am®liorera aussi lôacc¯s ¨ lôh¹pital UZ 

Brussel. Ce tracé emprunterait le Ronkel et serait ensuite prolongé vers le sud. Cette option empièterait sur une partie du patrimoine immobilier 

óFerme Ronkelhof et environsô. 
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Illustration 49: Scénario 4 et carte du patrimoine immobilier 

X interruption au trafic 

motorisé, sauf bus 

X interruption au trafic motorisé 
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5.3 / DEVELOPPEMENT DU RESEAU CYCLABLE 

 
5.3.1 / Jonctions cyclables supralocales 

 
Plusieurs jonctions cyclables importantes pourraient être créées à Wemmel, notamment un axe est-ouest qui passerait par le Zijp et le Rassel. 

Pour lôaxe nord-sud, trois tracés sont envisageables: lôavenue de Limburg Stirum, lôavenue Reine Astrid et la Brusselsesteenweg. La voie 

cyclable rapide (Bruxelles-Hamme) devra donc °tre am®nag®e sur lôun de ces trois axes. Les trois routes débouchent sur le territoire de la 

Région de Bruxelles-Capitale sur le RER Vélo. Chacun des trois scénarios peut être combiné à lôun des scénarios élaborés pour le trafic 

automobile afin dôobtenir un sc®nario de prédilection global. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Illustration 50: RER  Vél o à Bruxelles, passant par lôavenue de lôExposition, lôavenue du Heymbosch et lôavenue Houba De Strooper 
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Illustration 51: Potentielles voies cyclables supralocales 

 
KAASMARKT ï AVENUE FOLLET ï CHAUSSEE DE BRUXELLES 

Le premier tracé passe par le Kaasmarkt, lôavenue Follet et la chaussée de Bruxelles. Sur cet axe, des mesures seront prises pour créer 

suffisamment dôespace pour une voie cyclable rapide à part entière. Sur le premier tronçon, il faudra sans doute pour ce faire exproprier 

des jardins de devant ou supprimer une bande de stationnement. 

Dans la partie étroite de la chaussée de Bruxelles, il faudra pr®voir de lôespace suppl®mentaire pour la voie cyclable rapide si lôon choisit de faire 

passer par là la jonction pour le trafic automobile (scénario 1 ou 3). Si lôon opte pour un autre scénario que le tracé de la chaussée de Bruxelles 

(scénario 2), on pourra opter dans la partie étroite de la chaussée de Bruxelles (entre la rue Profonde et la rue I. Meyskens) pour un flux 

mixte avec le trafic automobile local. 

Sur le territoire de la Région de Bruxelles-Capitale, ce tracé débouchera sur le RER Vélo ¨ hauteur de lôavenue de lôExposition. 
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KAASMARKT ï AVENUE FOLLET ï RUE PROFONDE ï AVENUE REINE ASTRID 

Dans le deuxi¯me sc®nario, la voie cyclable rapide passe par la rue Profonde et lôavenue Reine Astrid. Comme dans le scénario 1, il faudra 

lib®rer de lôespace au Kaasmarkt et dans lôavenue Follet en expropriant des jardins de devant ou en supprimant une bande de stationnement. 

Lôespace devra aussi °tre redistribu® dans la rue Profonde. Selon lôavis du óFietsberaadô, il faut pr®voir pour une voie cyclable rapide une largeur 

de 4 mètres. Pour y parvenir dans la rue Profonde, il faudra rétrécir la chaussée réservée au trafic automobile. Pour cette raison, il ne 

semble pas faisable de combiner cette option avec un scénario faisant passer la jonction pour le trafic automobile par la rue Profonde. 

Le trac® rejoint lôavenue Reine Astrid en passant par la place Cdt. J. De Block. A cet endroit, lôespace est suffisant pour am®nager une 
voie cyclable rapide. 

Vu que tous les scénarios élaborés pour le trafic automobile prévoient dôinterrompre au trafic lôavenue Reine Astrid, le trafic sera restreint au 

moins  dans la partie nord de lôavenue Reine Astrid. 

Sur le territoire de la Région de Bruxelles-Capitale, ce trac® rejoindra lôaxe passant par lôavenue du Heymbosch. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Illustration 52: Rue Profonde avec chaussée de 6,11 mètres et voie cyclable rapide de 4 mètres 
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Illustration 53: Avenue Reine Astrid ï Situation existante 

 
 

 

 
Illustration 54: Avenue Reine Astrid ï Situation existante 




































