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1/ INTRODUCTION

1.1/ DEROULEMENT

LO®l aboration doéun nouveau 8pgthpasnquicent regmipées ent3 @ 4 ghasesh®compies ®ndesn la phase
door i e ftplade deospnthése et le plan de politique proprement dit. La pr ®sente note est consisteren 2 @apasdor i ent
repr®sent ®es da-dessousdi | lustration ci

EVALUATION RAPIDE

NOTE DOORIE

INVENTARISATIE BESTAANDE TOESTAND

DOELSTELLINGEN DEFINIEREN

NOTE DE SYNTHESE]

STAP 3 ONDERZOEK
STAP 4 KNELPUNTEN,
STAP 5 SCENARIO'S UITWERKEN

v

NOUVEAU PLAN DE MOBILITE

EVALUAJIE RELATIETABM & TAAKSTELLING|
UITVOERINGJPROGRAMMATABE

llustration1:P| an par ®tapes de | 0®I afister)ati on du plan de mobilit®

VECTRIS / COMMUNE DE WEMMEL NOTE DE SYNTHESE PLAN DE MOBILITE / AVRIL 2021/ 9



1.2/ TRAJET DE PARTICIPATION

En raison de la pandémie de coronavirus, le trajet de participation a été organisé en ligne. Une enquéte en ligne permettait d 6 a baux hdbitants

doi ndlegasmeets a leurs yeux prioritaires pour les différents modes de transport. Dans une deuxi me pikaleut état de | 0
demandéderéagir™ un certain no ntoncarnant l@sadifférents madési La possibilité leur était également offerte de désigner sur

une carte un certainnombredd endroits probl ®mati ques

Autotal, 905per sonnes 0 neénqudte, det vaichlestprinipaleséconclusions :

- Les déplacements quotidiens sont principalement effectués en voiture et a pied.

- Les déplacements vers la station de métro Roi Baudouin sont nettement plus nombreux que ceux vers les gares ferroviaires de Jette ou Zellik.

- Les habitants prennent le plus souvent la voiture pour faire leurs achats a Wemmel.

- Pour ce qui est des moyens de transport alternatifs, les participantsaldé enqu°te seraient surtout int®ress®s p.
rejoindre les arréts de transports en commun.

- Ence quiconcerne les déplacements a pied, les habitants veulent de meilleurs trottoirs et des passages pour piétons plus sirs.

- Nombreddhabitants veulent aussi davantage de pistes cyclables, et de mei
- Ence qui concerne les transports en commun, les habitants plaident pour une meilleure ponctualité et davantage de fréquences.

- Les habitants demandent a ce que des mesures soient prises pour empécher le trafic de contournement.

- Une majorité des participants veulent davantage de rues réservées aux vélos, de Guess ¢ o | aet de elas désidentiels.

- Lboid®e dobint er didans ceftanessuesoll suncertaiees places ne recueille pas la majorité.

Le compte rendu du trajet de participation est joint en annexe.
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2.1/ RESULTATS DES ETUDES ADDITIONNELLES

2.1.1 / Etude sur la durée du stationnement

Cette étude consacrée a la durée du stationnement a été menée le mardi 12 novembre 2019. La premiére ronde a été effectuée a 7 heures et
la derniére & 19 heures. La situation a été enregistrée toutes les deux heures. Une étude de la durée du stationnement enregistre non seulement
le nombre de véhicules en stationnement, mais aussi une partied u num®r o d 0 i (onegartieiseulerheattpoundes raisons de
protection de la vie privée). En parcourant a chaque fois le méme chemin, les enquéteurs parviennent a contréler combien de temps un
véhicule reste garé au méme endroit.

Cette méthode permet de calculer non seulementle t au x d 6 o ¢ @ar pé&iode dencomptage et en moyenne par jour

(méme résultatquec el ui ddune ®t uduestatiornagmert)anaisauss ls duriéeodn stationnement par jour et par période

de comptage ainsi que le motif du stationnement. Pour plus dbéexplications etande xgdetaElaldgée dnous re
stationnement?d

Au total, 3115 emplacements de stationnement ont été étudies le 12 novembre (y compris les véhicules mal gares, les allées, les

emplacements spéciaux, € ). | | s 6 a g R287semplacemeres de stationnement 'ordinaires' vu que les emplacements de stationnement
situés devant des garages (555) et des allées (117) ndont par exempl e pa des®art® qu suivent reflatentcle taux t e
déoccupation, la dur®e du stati.onnement et |le motif du stationnement
Onépingera ici | e taux d@3%cEncema concerne ladordeanstatioanement, 11% des emplacements sont utilisés

par des véhicules qui s6y tr ouven t30%t parudesevehicukes dp dverains, 2% pour le stationnement de longue durée
(véhicules relevés 2 a 5 fois) et 10% pour le stationnement de courte durée (véhicules relevés une seule fois).

La carte représentant la durée du stationnement montre clairement que la plupart des zones sont utilisées pour le stationnement de longue durée
(partie rouge du diagramme circulaire), | orsque | 6on se dirige plus vers le centre, le s
doéi mportance

La carte reflétant le motif de stationnement indique clairement que la pression du stationnement dans la rue J. Vanden Broek est dans une large
mesure due aux habitants. La partie verte (véhicules garés toute la journée et riverains) est importante dans la plupart des zones, sauf au Markt,
auKaasmarkt et dans | a partiRinceBaadotin. de | 6avenue

Loeffet de la politique de IsdhausséecRomane)edn(placells Gaff), 8 (parkings glenla biltlictheque), 11 (partie
ouest de PtinteaBaedouing 19 (Markt), 21 (rue J. Vanden Broeck) et 22 (avenue de Limburg Stirum) est limité du fait que les
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emplacements (y compris les emplacements vides) étaient occupés respectivement pour 19%, 26%, 23%, 16%, 69% (Markt), 20% et 36% par
des v®hicules qui ndy ont(etduisentdorrestds@aés maind derRehewsesi.| e foi s
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llustration 3: Tau x d 6 ocrceulpeat® odhans | e ¢ adtatiennethent | 6 ®t ude sur | e

VECTRIS / COMMUNE DE WEMMEL NOTE DE SYNTHESE PLAN DE MOBILITE / AVRIL 2021/ 14



Légende

Durée du stationnement

1117 ouees

1117 ouwee oo
11117 ouee an
11117 ouce s

Durée_Ox

E ] ' .
plan de mobilité Durée du stationnement

Souroe Esri.D1g 1talGlo be, GeoEye, Earthstar Geographics, CNES fAirbus OS,USDA , USGS . AeroGRID,
IGN, ;ind Ihe GIS User Comm1.mlty

llustration 4: Durée du stationnement relevée dansle cadrede| 6 ®t ude sur | e stationnement
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Légende

Motif de stationnement

111 1 DOMICILE
CI RIVERAINS

1111LONGUE

DUREE
1 11 1 COURTE DUREE

INOCCUPE

A4 E , ) 1)
& plan de mobilité Motif de stationnement

P i -
Sour DJEsii, Orglia IGlobe , GeoEye, Earthstar Geographgs, CNE SJAlrbu s OS , USD A| USGS, AeroGRID,
IGNl and the GIS User Community

lllustration 5: Motif de stationnement relevé dans le cadrede! 6 ®t ude sur | e stationnement
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Segment | Capaciteit | Bezettingsgraad | DUUR_1 | DUUR_23x | DUUR_47x | DUUR_8x | DUUR_Ox THUIS | BEWONERS LANG KORT LEEG
1 105 58% 10% 8% 20% 0% 98% 7% 19% 9% 8% 58%
2 84 47% 5% 13% 35% 0% 47% 12% 29% 8% 5% 47%
3 216 25% 12% 13% 45% 1% 25% 18% 39% 10% 8% 25%
4 29 60% 15% 12% 13% 0% 60% 0% 22% 8% 10% 60%
5 101 42% 13% 15% 30% 0% 42% 8% 34% 8% 3% 42%
b 88 31% 11% 15% 43% 0% 31% 15% 39% 8% 7% 31%
7 134 33% 12% 19% 35% 1% 33% 17% 31% 10% 9% 33%
8 63 29% 16% 13% 12% 0% 9% 2% 22% 8% 10% 59%
9 167 30% 9% 13% 48% 0% 30% 16% 40% 7% 1% 30%
10 180 33% 12% 17% 38% 0% 33% 7% 30% 19% 11% 33%
11 31 22% 18% 9% al% 0% 22% 23% 20% 19% 13% 22%
12 127 28% 11% 18% 43% 0% 28% 15% 38% 12% 8% 28%
13 83 32% 10% 16% 42% 0% 32% 25% 27% 9% 7% 32%
14 54 28% 19% 21% 32% 0% 28% 6% 38% 14% 14% 28%
15 65 33% 15% 16% 36% 0% 33% 14% 33% 9% 11% 33%
16 68 50% 17% 16% 17% 0% 50% 9% 20% 8% 13% 50%
17 128 31% 11% 18% 39% 1% 31% 12% 34% 16% 7% 31%
18 128 17% 22% 21% 40% 0% 17% 16% 38% 16% 16% 16%
19 74 43% 42% 11% 4% 0% 43% 0% 6% 11% 39% 44%
20 323 58% 1% 8% 21% 0% 58% 6% 16% 15% 5% 58%
21 37 12% 24% 11% 53% 0% 12% 8% 47% 15% 18% 12%
22 12 21% 36% 23% 20% 0% 21% 0% 33% 17% 29% 21%

Figuiir 6: Qverzichi parkeeronderzock
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ANALYSE DETAILLEE

Segments 19 - 20

[l est clair que le taux dooccWegnmeli(barkt etslento®d).eSulle Makh $ui-méree, |& pressinalu d e
stationnement madmumiB5a. Endépmtgeld Zone bleue (max. 2 heures), plus de 10% des véhicules ont été relevés 2 ou 3
fois et certains véhicules ont méme été relevés entre 4 et 7 fois. Pour le Markt, cela signifie:

1. que la zone bleue manque clairement son but;

2. quwie part importante de | Ole=aicrmement(detohguecdurées de vahitules, ces® kypothéquer
un aménagement de meilleure qualité;

3. qubdil vy siwatdanactaelle trop dbéempl acMamkieEnt sd ®ipei ts tdaut isotnanteinvennnte neeunt de |
gue 2 moments ol la pression du stationnement atteint 85%,c e qui signifie qudil reste .8onkddes
®limine |le stationnement de | ongu enneinantétedonc exbédenthiree oded equpi | pc eme at
existe clairement des possibilit®s ddéam®nager | e Markt diff®remment,

Il reste en outre aussi encore une grande capacité de stationnement disponible a proximité immédiate (la pression du stationnement
dans la rue Verhasselt, sur le parking prés du bureau de police et dans la rue du Héron (segment 20) atteint a peine 50%). Sur la
base de | 6®tude, il est propos®

doam®l i orer alMaki efioddobl esir un rendement sup®rieuretpar Cvramltacd hemende potu
supprimer des emplacements de stationnement au Markt,

demi ser davantage sur la revalorisati darkietéerdndpoistpacéapubk,i depbddEcloaeliaisc

déopter pour un am®nagement di-foint@trdelaplacetterde statisnnement située ay oed;poirdde r on d
la rue de | O0Ecole

De cette mani re, il sera possible do®t alddrki, de sorte qleieeamcept pécrt daasle ent r e |
schéma de structure communal est réalisable.
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[llustration 7: Sctéma de structure communal féemmeli Volet ddrientation

Segment21

La pression du stationnement la plus élevée de la commune a été relevée a hauteur de la rue J.Vanden Broeck (j u s g10086), et la part
du stationnement de longue durée y est importante en dépit de la zone bleue de maximum 30 minutes. S 8 a-ityde wéhicules du personnel
de | a commune ? édctausdieon podr@it apterepour un renforcement des controles, combiné a une politique visant a inciter les
travailleurs a rejoindre leur lieu de travail en bus ou a vélo. Ceux qui se rendent tout de méme au travail en voiture pourraient aussi se garer prés
du bureau de police, qui est situé a seulement 200 metres.

Segmentl7

Tout pres du centre se trouve aussi le segment 17 (abor ds d eruel da Rrgshyteek ou il y a toujours de la réserve; la pression du
stationnement ndy at80%.iUn tiersdes méhicudes bnt étéscemptés entre4 et 7 fois et relévent donc du stationnement

de longue durée. Pour la place Saint-Rochet | e c¢| osK &él DeRacdemackee on pourrait donc envisager

public différemment.
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Segment 18

La chaussée de Merchtem-chaussée de Bruxelles (segment 18) est une zone plus fr®quent®e dont |le taux
aux alentours de 80%. Ici aussi, la demande de stationnement émane principalement des riverains. Le stationnement de courte durée y

représente environ 20%. Le long de la chaussée de Merchtem et de la chaussée de Bruxelles, certaines habitations et certains appartements
disposent de portes de garage et donc.Qh§beouelass queigestcammdreestiiato mhnieengait n p
certainnombre ddéempl aceni@mment. de st at

Proposition:

Instaurer une zone bleue afin de faire en sorte que les emplacements de stationnement situés devant les commerces atteignent un rendement
supérieur; quelques commerces établis au début de la chaussée de Merchtem peuvent utiliser le petit parking a hauteur du rond-point du Markt.

SN

lllustration 8: Parking au rond-point pour les commerces de la chaussée de Merchtem

Segment 15

Le long de la chaussée de Bruxelles - avenue Follet (segment 15), environ 60% des emplacements de stationnement sont occupés en

journée.Le taux dooccupatd¥)restilelevé gllthsOn®ema®q(era qudici aussi, les riverains
part de la demande de stationnement: 14% des véhicules restent garés toute la journée (sans se déplacer une seule fois), tandis que 20% a 30%

du reste des emplacements sont également occupés par des véhicules de riverains.
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Segment 16

Dans le prolongement de cet axe (Kaasmarkt, segment 16), la pression du stationnement est moins importante. Les taux doéoccupatior
élevés sont observés a 9h et 11h (60%); en moyenne, 50% des emplacements de stationnement ne sont pas utilisés. 9% des véhicules ne
bougent pas de toute | a0%jetolb% du®este des empladements gont @galantent eccupés par des véhicules de

riverains. Le stationnement de longue durée représente environ 15% et le stationnement de courte durée environ autant.

On remarquera que bien qudune bande de sitlatibante meas posdi W ide t Ve
de ces emplacements en raison des allées de garages, des rues latérales, etc. Le rendement de ces deux bandes de stationnement est

donc tres limité et seule une partie restreinte de la capacité de stationnement est utilisée. Le parking de la rue du Presbytére pourrait
déailleurs °tre utili s® Kgnsmarktvulque se parkingneseoccope wincifatermentla dgbut@tw la fin des cours de

| 6®col e. Le r euntgandepartie delgcapacittd® stationnement est disponible.

En r® s um®, |o6utilisation de l|.06espace public nbest pas tr s efficace
Proposition:
- Neplusprévorqubune seule bande de stationnement en alternance " gauche et
- Utiliser | 6esparemrekguarser plus velt &mpdir &rwiules pistes cyclables.
Segment 3

Le quartier r®sidenti e(tegnkest3d)ledv @i wes de ®gNemui® red affi che diboeuntvei rloan j
80%, pour une grande part a cause des riverains. | ¢ci  aussi, on retrouve |e ph®nomnagéeedlordar®e bande
déohabitations di s po sgarage, qu riepeutdona tlelfaBte pas étre dtifiséen(si ce ndest par des habitants
leurpropre allée). Un exemple est |la partie est déuybtéavedae bédmldlllRebuppressosdecatat re | a
bande de stationnement nbdaurait donc aucun | mh@ave rsweEbukbres sacompose doemp
principalement do6i mmeubl e 8bahdesdepmstatioinemeatr(uns deechaque edtépde & rue en bordure des

allées et une au milieu).

Il serait possible déam®nager ~ cet endroit | a-cheangdued edne psatrattiieo,n naeémenn td dcaer
de | 0espqueppwlplagsi tion est epn cours do®l aboration
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lllustration 9: Avenue des Eburons i Aménagement actuel avec trois bandes de stationnement
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llustration 10: Et ude conceptuel | Ebuoosur | 6avenue des

Coupure par r ap pldmburg Stirumgacheds stationgement au début de la rue et berme centrale aménagée en espace vert avec des traversées et
une aire de repos
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Segment 5

Dans le quartier adjacent de la rue De Mol et de la rue Guyot (segment 5) et le long de la chaussée Romaine, la pression du stationnement est

nettement moins élevée. Durant la journée, environ la moitié des emplacements de stationnement sont occupés. Ici aussi, la demande de

stationnement émane principalement des habitants. Le soir, | e taux dobéoccupation des emplacements de
atteindre pres de 80%. Les automobilistes ° | a tudedalioanementepeudedtiainsi gémered ua dug deetrafic
supplémentaire et empécher dans certains cas les riverains de trouver a se garer a proximité de leur domicile.

Segment 4

Les abords de la place Lt. Graff (segment 4), y compris le parking de la rue Bogemans,n 6 af fi chent pas un teaux doéo
journée, apeine40%des emplacements sont utilis®s; |e taux do%%.On poartaii@mrpauugment e
un aménagement différent de la place, moins technique, avec un espace vert plus vaste qui correspondrait mieux au bati du coté ouest de la

place.

=il
A.u Crequant )

lllustration 11: Aménagement actuel de la place Lt. Graff
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llustration 12: Etude conceptuelle pour la place Lt. Graff avec un espace vertetunf 0 ss® de dr ai naglesgprhgasnres@nt dobelssibied) ene bande
de stationnement est aménagée a droite.
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Segment 6

L 6 a v eAmhbicgix (segment 6) est plus fr®quent ®e, avec un taux dbéboccupati om%tee empl ac
la journée. Ici aussi, | es automobilistes " la recherche dbéun emplacement de ¢
supplémentaire, et les véhicules garés appartiennent pour la plupart a des riverains.

Segment 7

Le segment 7 (place Cdt. De Block, rue I. Meyskens et Aboom)n6est pas tr s f rBagurete, il Paencore flolair n®e
réserve, avec seulement 60% des emplacements de stationnement occupés, principalement par des riverains. Le soir et le matin, le

seuil de 80% est par contre atteintet| es aut omobi | i st e smplaceimant de statitneemenhpeuvehbganérer un flux de

trafic supplémentaire. La place De Block est en réalité un rond-point avec au milieu un espace vert et quelques bancs. La chaussée entourant

le rond-point est tres large (11 métres); des emplacementsde st ationnement bordent <Panhl ement |dext ®rieul

Il existe clairement un potentiel pour un aménagement différent, moins technique. Cet aménagement dépendra cependant des choix qui
seront posés pour les accés a la commune, et notamment du réle qui sera attribué a la rue Profonde, la rue I. Meyskenset | davenue
Reine Astrid. Si les flux de trafic sont orientés par la rue Profonde et la rue 1. Meyskens, les abords de la place De Block pourront étre
réaménagés en fonction. Il convient ici de tenir compte également des commerces et établissements Horeca présents, pour
lesquels |Ie r®am®nagement pourrait pr®voir davantage dbespace pour les t
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Figuur 13: andere organisatie van rotonde kan zorgen voor meer publieke ruimte
Segment 12 - 13

Segment 12 (P. Lauwersstraat, Steenweg op Brussel en I. Meyskensstr.) is iets drukker: hier schommelt de parkeerdruk tussen 65% en
80% met het grootste deel van de parkeervraag dat van de bewoners komt, aangevuld met langparkeerders. Kortparkeren maakt slechts

10% uit van de parkeervraag. Bijna net dezelfde cijfers gelden voor segment 13, net ten noorden van 12: een parkeerdruk tussen 60% en
75%, vooral vanwege bewoners en een aantal langparkeerders.
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En fonction du réseau souhaité pour le trafic motorisé, des choix devront également étre posés pour le réseau cyclable. Des possibilités
pourront alors °tre envisag®es pour l|odinfrastructur.dameghRdfoadeihne | e |
poss de pas de pistes c,jaodisauelaguw |. Meyskénb posséde una pidtewcyclallleed 6 un seul c¢c1t® de
Dans la rue Profonde, les deux bandes de stationnement devraient disparaitre pour laisser la place a des pistes cyclables. Dans la rue I.

Meyskens,i | devrait °tre possible de mai ntealrcotddeiame. Perandatdea dsmha tpiralbhd memntan
mtres dbespace disponible entr e ptesdeahagug co aelartiesdes trottoirs stelan pistes cytlabiesde b | e de
1,75 métre chacune, une chaussée de 6,10 métres et une bande de stationnement/bande de verdure de 2,4 métres.

[llustration 14: Situation actuelle de |a rue Profonde
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21 [175

5.81

175 1.9

13.81

lllustration 15: Etude conceptuelle pour la rue Profonde: pistes cyclables, pas de bande de stationnement (espace disponible de 13,81 métres)

2.7 9.06 15 24

15.66

lllustration 16: Situation actuelle de la rue I. Meyskens
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lllustration 17; Etude conceptuelle pourlarue |. Meyskens(avec des pistes cyclables et un@b@andecdeddeapiaceneme
disponible)

L 6 av e nu eAstilerenfeeme également du potentiel pour un aménagement différent, avec par exemple une seule bande de
stationnement entrecoupée de plantations et des pistes cyclables.

Segment 8

Dans le segment 8 (avenue J. De Ridder), la pression du stationnement est moins élevée et seuls 40% des emplacements de stationnement

sont occupés la journée. Le soir,l e taux ddéoccupation augment 89%qlaglessioredustationngnestest die att ei n
pour une grande part aux riverains et au stationnement de longue durée; le stationnement de courte duréene repr ®sente quodun
restreinte de la demande de stationnement. Ici aussi, on pourrait opter pour la suppressiond 6 e mp | acement s d e désempidrreronne men
une partie de la surface pour en faire un espace vert.

Segment 9

Le segment 9 inclut notamment la rue Bogemans, qui ne joue sansdoutepas un grand r!l e danmaislqdestlachedi | a co
trafic de contoelergmanal Idul ¢ deilimbuipaShieim. ul@ aussi, la pression du stationnement oscille toute la journée
aux alentours de 60 a70%, pour atteindre 80% le soir. La plupart des habitations ont leurs propres garages/allées, de sorte que les véhicules
pourraient en principe étre garés enterrainprivé. | ¢ci  aussi, | 6espace .\L&ruepouyratétreaméndgée’en dosafimenf or c
déaccentuer |l e caract re r®sidentiel et de dissuader le trafic de t1
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Segmentl0-14

Le segment 10 (avenue de Limburg Stirum, Rue |. Meyskens e t | & aPvineenBadouin) est plus fréquenté mais la pression du
stationnement y reste néanmoins inférieure a 80% pendant toute la journée. La demande de stationnement est principalement due aux

riverains et au stationnement de longue durée. Ces véhicules arrivent tout au long de la journée et sontr e | e v ®s 1jhula gussh fious

observons le phénomeéne des bandes de stationnement aménagées de chaque c6té de la rue mais en grande partie inutilisables a cause des

entrées de garages et allées. Les bandes de stationnement s0ass tandsiqsedaeprésencd des garageetn f ai bl
allées signifie que les véhicules pourraient Etre garés en terrain privé.

Loavenhmburg &irumper met actuel | e menRO;edd ac cn@deesrt apua sr idnogt ®e de pistes cyclable
la chaussée est trés large (heaucoup dbéespace e Desepistdseylabtes semnt demméétesce aménagées le long des

trottoirs, avec la bande de stationnement a coté et ensuite la chaussée. Les arbres pourront étre intégrés a la bande de stationnement sous la
fomedoespaces de plantlaltieats @¢g®usenyaisltle® do aps®ncgoipkles a doubeesens en mabonalesttropd e s
nombreux acces a des propriétés et a des rues latérales.

La partie nor dimbue Slindma(segment®4)ad eun taux doboccup a tniowrsde thbjle natnetld sbireil aux al
sbagit de nomhuegxedisveli @hnment sdajouter en journ®e des v®hicules ¢

Segmentll

La partie HWriece Bdwmdewmiure situ®e ~ (segment 1) & ®f idehd 6t®cwtl e | a journ®e des taux
80% a95%. A partir de 17h, la pression du stationnement retombe & 60% et moins. Ici aussi, on recense de nombreux riverains et beaucoup de
véhicules qui restent garés longtemps.

CONCLUSION

La conclusion généraleestquel a situation de stationnement v &emmel Eagrdsiennde siationtedenteste ndr oi t
élevée dans certains des segments qui ont été examinés, avec comme exemples les plus frappants le segment 18 (abords de la chaussée de

Merchtem) et le segment 21 (rue J. Vanden Broeck). On rel ve ®gal ement wun taux ddéoccupation
stationnement dans certains quartiers comme le segment 3 (avenue des Nerviens), le segment 5 (rue De Mol) et le segment 6 (avenue

Ambiorixet | e tron-on s uimburg 8tirum))envparticulier ledseir lorsque les riverains rentrent chez eux. A ces heures, le

taux do mateintpdans ices quartiers le seuil de 80%,de sorte que |les automobilistes ~ la o
stationnement générent un flux de trafic supplémentaire. Il devient alors difficile pour les riverains de trouver a se garer pres de chez eux, ce

qui les oblige parfois & se garer a une certaine distance de leur domicile ou dans une autre rue.

Cependant, on ne releve nulle part dans ces quartiers de gros problémes de stationnement ™ | 6 ®c he |l | e (tals lesgemplacémerds
occupés).l | noy a spgment @lanes). Mlarden Broeck)que | 6on a mesur® unO0haux ddéoccupation de

Ce constat s0apsehnents & (places Gds J. DeaBloxk), 12 (rue P. Lauwers) et 13 (partie étroite de la chaussée de
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Bruxelles). En journée,on recense davantage doempl ac eapessibnsdu shiiosnpnem augmreresetilmea i s | e
peut qudil faille chercher unl cieuauswdnt oce pteruduvceerpendaat gamoarc!|l ure quoi
disponibles™ |1 6®chel l e du quartier

Les segments 15 et 16 (Kaasmarkt i chaussée de Bruxelles) et17 (abor d s d esont dding réquendés.

Le centre de Wemmel (segments 19 et 20) connaissent également une pression du stationnement plus marquée, mais on y reléve aussi du
stationnement de longue durée. Dans une zone bleue, ou le rendementd 6un empl acement dod étre lave,iccen nnedneesntt p a s
acceptable. Unrenforcementdes contr 1] es per meandementebdongdeeadduieerla gression du stationnement.

On remarque également que certaines rues sont dotées de bandes de stationnement qui sont en (grande) partie inutilisables en raison de la
pr®sence doalghressCedadtoul decas par Pxefmpride,deet!l aussie de ERaw6uyatet des Ne
| 6av eéopold IIl.

La conclusion est donc que:

- acertains endroits (liaisonMarkti abor ds d eplade&t®Gyadffi aseaue des Eburons, place Cdt. De Block), il existe des
opportunit ®sl 6dedsapma®enea gpeurb | i cle rdnddntfp@g cenmivisé nt e n

- des contrbles sont nécessaires aux endroits oul le rendement des emplacements de stationnement doit étre élevé, par exemple en raison
de la présence de commerces;

- lelong du Kaasmarkt et de la chaussée de Bruxelles, on pourrait rechercher un nouvel équilibre en maintenant une bande de
stationnement, en élargissant les espaces verts et en élargissant les pistes cyclables;

- dansla plupart des quartiers du sud de la commune, la pression du stationnement est plus forte que dans le nord, méme si
aucune situation probl ®matique nda ® ® constat®e ~ | 0®chelle de
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2.1.2 Comptages

Des comptages ont également été effectués a hauteur de plusieurs carrefours de Wemmel. Ces comptages ont eu lieu le jeudi 3/10/2019. En
raison des nombreux travaux de voirie, le comptage au carrefour du Kaasmarkt avec le Rasseln6a ®t ® r ®al i22/€0/2019.ee | € mar
comptagea étéef fectu® pendant deux heures " | d6heure de pointe duAwmatin e
endroits o% il ndy alepcychistesisont pomtahiisés paryideb BUPt sersla chaussée. Pour chaque carrefour, on tient
compte de | 6 hlapluséensg dumatnietrld soir.

lllustration 18: Lieux des comptages

LUVP: unité de véhicule particulier. | 1 s 8 agi tquidtfibue une gmdératibn en fonction d e impadt du moyen de transport sur son environnement. Un véhicule
particulier représente 1 UVP, un simple semi-remorque compte pour 1,5 UVP et un double semi-remorque compte pour 2 UVP.

VECTRIS / COMMUNE DE WEMMEL NOTE DE SYNTHESE PLAN DE MOBILITE / AVRIL 2021/ 32



Déapr s les r®sultats des ¢ omfuk prigcpal durc@efour RaBsel xakaasmatkas ¢ e$otiue, sitsed. A 6axe n
| 6heure de pointe 80 UWraquiisedirigeotrdu Windbesgn wers le sud. A partir [assel] Seels 85 WVE sont

recensés vers le sud (Kaasmarkt). L6 heure de pointe du soir est ndttlémentr epldiesopoedéemte aqwe Sa
un peu plus dO6UVP e A06 VR endirectiomdu card. Samtdau @indberg g u 6 Kaasmarkt, plus de 1000 UVP ont été

recensés pour les deux directions prises ensemble. Let r afi ¢ au Rassel est aussi gqumat tdensé lqudst
qud” | Lirs duecaiptage, des travaux limités étaient toutefois déja en coursau Rassel (et pl us 19d.in vers | dest

Ahauteurdurondpoint de |l a rue de | 6EcolMarkt, deen Irae creunes ed ed elso Efglluxs el oreneleval®a doest
contreunfluxi mportant de la rue de Mérdhiem! el Ghear ¢ adehR675UVBel |des Oraagtiitn ger obabl e
trafic de contournement pour rejoindre le centre de Wemmel en évitant le carrefour du Rassel et du Kaasmarkt. Si des mesures de

circulation sont prises dans le centre, il faudra donc inclure ces intensités dans le comptage du carrefour du Windberg. A | 6 heure de
pointe du soir, on nob6observe .Lemsomdredefpiétansesdlenité rafi c en sens inverse

Au rond-point du Markt et de la rue J. Vanden Broeck,| es fl ux pri nci p &dwmafinvdnticlhiementau Magkt epdeian t
chaussée de Merchtem vers la chaussée de Bruxelles. Ce constat révéle la présence d 6 a ut o moduiitraversentdescentre de Wemmel

pour ®vit &assel e duxkaasmarkt. Le trafic cumulé en provenance du Markt, de la chaussée de Merchtem et dans une moindre

mesure de |Maalbeekncrée undlux important sur la chaussée de Bruxelles (642 UVP).A | 6heure de pointe du so
flux en sens inverse (vers le nord), mais les véhicules sont moins nombreux. Des flux relativement importants de piétons ont été
recens®s ° haut eMaabedle | 6avenue du

Ahauteurdurond-poi nt de [|LinburgeStrunee td ede | 6BeRiddenenJ mesure surtout ° | O6heure de po
trafic i mport arlimbusguStirum ed direation e sud ©n reléve aussi un flux important vers le sud en provenance de De Hene

(325 UVP). Ce comptage révele égalementl a pr ®sence ddéaut omobi | iVantezgpengetla ruecBogemans Autgialenl a rue
résulte un flux vers le sud de 1023 UVP.A | 6heure de pointe du s ainsuyeauan fluomisipal endire@ionaln sud, mme n t
avec également du trafic en pr DeRiddarse drigehet vdrsdeasue (@36dJVP).A | 6heure de pointe du s
provenance de De Hene est moins important. Le grand nombre de piétons & hauteur de ce rond-point est frappant également.

Ahauteur des carrefoursd e | 6embranchement de | anrecehse unsrafi®impodant eBdirection dulseds | 6 heur e
de pointe du matin et en directi.od d¢®agivds deohss (fllcyE4Hi UL/P dhres ung sellmt e du
direction). Pour les deux directions cumulées, on arrive & un total de 1500 UVP. La viabilité de la circulation est donc problématique dans

ces rues (chaussée de Bruxelles, rue Profonde, rue 1. Meyskens).
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) R - Capacité théorique Capacité en fonction de la

Cat ®gorie doDescription (UVP/hidirection) viabilité
(UVP/h/direction)
Primaire 2x2, nombre limité de carrefours 3600 3600
Secondaire 2x2, en agglomération avec de nombreux carrefours 2400 2000
(voie dbacc) sgxll, peu voire pas de carrefours et séparation entre les différents usagers 1800 1800
e laroute
Rue principale en ville 2x1, nombreux carrefours et séparation entre les différents usagers de la 1200 1200
route

Liaison locale 2x1, nombreux carrefours 1000 650
Voie doacc s [2x1, nombreux carrefours 1000 650
Axe princi pa2xl, nombreux carrefours 1000 400
quartier
Rue résidentielle 2x1, pas de séparation entre les différents usagers de la route 1000 250

lllustration 19: Capacité en fonction de la viabilité de la circulation
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Intensités au carrefour Intensités au carrefour

Heure de pointe du matin (UVP) Heure de pointe du soir (UVP)
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lllustration 20: Comptage au carrefour Rassel x Kaasmarkt (heure de pointe du matin et heure de pointe du soir)
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Intensités au rond-
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lllustration 21: Comptage au carrefour Rue d e

i Rkt (belure de pointe du matin et heure de pointe du soir)
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Illustration 22: Comptage au carrefour Rue Vanden

Vectris

Broeck x Markt (heure de pointe du matin et heure de pointe du soir)
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lllustration 23: Comptage au carrefour Avenue De Ridder x Avenue de Limburg Stirum (heure de pointe du matin et heure de pointe du soir)
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lllustration 24 Comptage au carrefour Chaussée de Bruxelles x Rue Profonde (heure de pointe du matin et heure de pointe du soir)
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lllustration 25; Comptage au carrefour Chaussée de Bruxelles x Rue . Meyskens (heure de pointe du matin et heure de pointe du soir)
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Au rond-point de la rue Profonde et de la rue I. Meyskens, les flux sont trés mixtes. A
provenance du sud qui passe par la rue I. Meyskens se dirige vers la rue Profonde et un quart se dirige vers le nord de la rue I. Meyskens.

Etonnamment, on recense aussi 225 UVP en
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lllustration 26: Comptage au carrefour Rue Profonde x Rue /. Meyskens (heure de pointe du matin et heure de pointe du soir)
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CONCLUSIONS

A ldheure de :pointe du matin

- Pr®sence dobaut omoille scteenst rqeuip atrr avae rrsuee dMerchteinE maik @aussit palr 4e Mankh Sides ®e de
mesures sont prises contre le trafic de contournement, ces automobilistes se retrouveront au carrefour géré par des feux de
signalisation du Rassel et du Windberg.

Il existe un itinéraire de contournement parallele™ | 6 a v d.imbuegy Stifiem qui passe par la rue Vanderzijpen et la rue Bogemans pour
rejoindre UinbangStirune endassant par De Hene.

L 6 a v e nLineburg 8tirum est également de toute évidence utilisée pour rejoindre le complexe de bretelles d dcces et de sortie n°
8 du ring et Bruxelles. Ici aussi, plus de 1000 UVP ont été recensées (y compris le trafic provenant de De Hene).

A partir du Ronkel, la chaussée de Bruxellesn 6 est pas ®qui p®e pour assi(plisldel000dUa/P)t labidbdité densit G
de la circulation dans cette rue étroite est problématique.

Au rond-point de la rue Profonde et de larue I. Meyskens, | 6axe lee epmltud OchedstiduGnyResnse autant de
véhicules débouchantsurlerond-poi nt que de v®hicules empruntantpoihtdavenue Reine Astric

A ldheure de: pointe du soir

Le trafic est plus dense sur les quatre axes au carrefour du Rassel et du Windberg. Tant au Kaasmarkt q u 6 Windberg, on recense
plus de 1000 UVP.

lerondpoint de la rue de | 0Eg Inéttsmentplus paisible, eraparticulier grdce a lh didparitioh du trafic de
contournement passantparlar ue de | 6Ecol e.

- A loheure de pointe du ismpartaomt red dier iageasn te LimburhStinlre L G aifdf Ipiade 1 d@arethue
De Hene est moins important a cette heure-13; le flux vers le nord est nettement moins important.

La chaussée de Bruxelles & hauteur du Ronkel renvoi e une image invers®e de | 0H®UMPende pointe
direction du nord.

- Aurond-point de la rue Profonde et de la rue I. Meyskens, on mesure deux flux se dirigeant vers la rue Profonde: 492 UVP en provenance de

larue I. Meyskenset360 UVP en provenance de .l 6avenue Reine Astrid

- Onrecense a cette heure-ci également plus de 1000 UVP dans la rue Profonde.

EN RESUME

Les flux qui passentparlachauss®e de Bruxelles, | 6av dimhug StRumipouerejoingre le R0det Bruxellds doatir@pn u e  d e
importants que pour les regrouper sur une seule route. Dans la suite de cette étude, il faudra déterminer le tracé le plus adéquat. Vu le choix qui

sbest port® sur la fermeture du co S@ieeur ée LicheurgiStiren) (air le pont 223)a cetatinésaireedeviad e s or t
passer par le complexe n° 9 et il faudra prendre également des mesures supralocales pour bannir le trafic de transit.
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2.1.3 / Werken aan de ring

De Werkvennootschap werkt sinds enkele jaren aan een studie voor een nieuwe inrichting van de Ring van Brussel RO, zowel om de
verkeersveiligheid te verbeteren, de doorstroming op de ring zelf, om op die manier ook te zorgen voor minder verkeer op lokale wegen (het
sluipverkeer op het onderliggend wegennet).

Onderzoek gaf aan dat het scenario met parallelwegen het beste scoorde. Voor de zone Wemmel houdt dit in:

- 2x 3 doorgaande rijbanen

- 2x 2 parallelle rijbanen tussen E40 en A12

Om ervoor te zorgen dat het voorontwerp dat werd gemaakt ook in de toekomst nog zou blijven functioneren, bleken bijkomende
maatregelen noodzakelijk: extra rijstroken zijn niet gewenst, rekeningrijden heeft onvoldoende impact. Dus moest de keuze gemaakt

worden om een modal shift te realiseren. De ambitie is om te mikken op een modal split met 50% aandeel voor de auto en 50% voor de
alternatieven, vooral fiets en openbaar vervoer.

Voor zone Wemmel werden 5 verschillende scenario’s uitgewerkt: 2 scenario’s met 3 volwaardige aansluitingen op de Ring en 3 scenario’s
met nog 2 volwaardige aansluitingen.

(B » Lot 22

GBS @

Figuur 27: scenario’s met 3 aansluitingen
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lllustration 28: Seénarios reposant sur detembranchements

Uneétudeaddi tionnelle a concl u qud3dmbranbh@meats dvecpeaisg ddnala soachde Wemmel. La coRmund de

Wemmel a indiqué sa préférence pour 1 embranchement a hauteur de la chaussée de Bruxelles et une interruption au trafic a hauteur de

| 6 av e nLimburgdSéirum. Les habitants de Wemmel®t ai ent partag®s quant au nondveck ri®@endleussn c he men
emplacements.

Dés lors que la décision se porte sur un seul embranchement, il reste a déterminer:

- sile complexe n° 9 est maintenu & son emplacement actuel sur la chaussée de Bruxelles. L6 e mbr anc hement acsglementl e RO es
r@parti puisq iGN oya eas tusn equseoriteise autres bretel |JEISNObGaRekvesootsthapd e sor ti e
suggere de prévoir un complexe complet  * | éfoiure sdte mi eux desservir | eUZBiudse; supralocal qu

- quelle sera pauvorejodadcesl e complexe de bretelles dboacc s et de sort

- (Quel tracé sera choisi pour la voie cyclable rapide;

- si | 6av e Adrid refeeaiaccessible au trafic automobile en direction de Bruxelles ou si elle sera entierement interrompue au trafic
et ne sera plus ouverte qubdaux cyclistes et aux transports en commun e
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= Chemin de fer
= Réseau principal projeté
- Réseau
principal
Réseau
complémentair
e

- -- Potentiel pour les transports en commun
-- Potentiel pour les transports en commun

2.1.4 | Région de transport

Selon les informations disponibles de la premiére phase du plan de mobilité de la Région de transport Vervoerregio Vlaamse Rand, les

axes de transports en commun continueront pour Wemmel a passer d & u n e papla chdussée de Bruxelles, la rue I. Meyskens et la
rue Profonde, et doa Wimbug StpuanrLes dguaaxes ferbnaparéerdurésead grincipal. L6axe passantepar
Limburg Stirum dessert uniquement Wemmel, t andi s vgal e ubgaadem.e
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+ Liaison origine-destination pour le trafic automebie; Chusserandiint 4 Eny e O'plaéenﬂents'

- Liaison origine-destination pour le trafic automobile, correspondant a env. min. 50 déplacements

Autres liaisons origine-destination pour les transports en commun - min. 50 et 100 déplacements
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llustration29: R®@seau principal et r®seau compl ®mentaire selon la note dbéorientation
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3.1/ AUTRES / GENERALITES

3.1.1 / Mobilité partagée

Léune des t ederdigresanméesedtd Sav nemd®c ot @ mi equiparefitte ausiedans le domaine de la mobilité

sous la forme de vélos partagés, trottinettes partagées et voitures partagées.Les v®l os et |les trottinettes sont
villeset m®tropoles, mais les voitures partag®es sont dans | 0i flaerevial | e mo
Wemmel, il nbdexiste papagnag®s del dheturmesactuel | e

Lacommune veutelle-m® me prendre | O6initiative de lancer un syst me de v®l os partag

Pour les voitures partagées,| a commune peut contacter |.&Cambioestls plus oonrurmais ken Existe beaicaug e ur s
doautDidd ®rentes @®tudes indiquent que | esde&al2tvéhicides pripéa.r Bnaa Brssles patureset t ent
partag®es peuvent contribuer.” r®duire ldutilisation de la voiture

3.12/Points OMobipuntd

Loobj ec tobipuntdest dencréér Mhe alternative a part entiére a lavoiture. | | sb6agit doéun point r edversiffadessabl e
possibilités de transport. Ces modes de transport offrent des correspondances et sont de préférence complétés de services

additionnels. Sur | e pl an spat iobipunté@g arhamiséeda maniére optima® L 6 obj ect i f obigustbegtdd nt s 6|
faciliter la mobilité combinée en garantissant un acces aisé et des connexions optimales entre les différentes possibilités de transport.

On y trouvera donc de préférence une offre de transports en commun (arrét de bus), des rateliers a vélos, un emplacement pour taxi et
une ou plusieurs voitures partagées. Il serait en outre concevable de prévoir des bornes de recharge pour véhicules électriques. Certains
services peuvent aussiy étre proposés,c omme une sal | e étdbbsaemeénts Horaca, en maasen de journaux, etc.

Un p o ohiptintdd@adit étre bien reconnaissable, aisément accessible et offrir suffisamment de confort et de sécurité.
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llustration 30: Concept doabipunpoi nt 6 M

AWemmel, | es opportunit®s semblent surtout se situer ° Wemmel Maktdu® du c¢
rondpoi nt de |Mpabeek etdela claussée de Merchtem. Loarr °t de bus 4dipasetdgatageddopapr ®voir
doautres.foempi arcguitanssid 6 une s icentraetdiproximité immédiate du Markt, des commerces et de la maison

communale.

3.13/Utilisation de | bdespace

Léoam®nagement de | 0 esppchdireitenent bél aila ciroalation etianla mobilité. Au cours des derniéres décennies,
nombre de villes et communes ont surtout déployé des efforts pour faciliter| 6 usage de ta goitare®sult® dbéune
i mportante dboéemplacements deesthabam®namemenetddbaatref par.sCetiet de r
stratégie a souvent eu pour effet de désavantager les autres usagers de la route. Les piétons et les cyclistes devaient se contenter de
| 6espace restantmi ts® vevte mté otfrforpant pas la qualit® suffisante pour per

On remarque ces derniéres années un revirement qui se traduit par une attention accrue pour les usagers faibles ou actifs. Il existe a

Wemmel ®gal ement des opportunit®s doéam@mageantl 6edpacentdi §6®r dmements
désempierrement et en prévoyant des lieux de rencontre sous la forme de placettes ou de petits parcs. Nous présentons ci-aprés

quelques suggestions de lieux dont | 6 i nf r ast r uestttrop epvahissanté ét qui pourraient revétir une signification pour le quartier a
condiondd°tre r®@®am@®nag®s
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Figuur 32: cdt. J. De Blockplein als kruispunt ipv rotonde — pleintje als knip op Kon. Astridiaan
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Figuur 34: overgedimensioneerde kruispunten aan Ruiterweg en Amelgemweg
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Figuur 35: overgedimensioneerd kruispunt aan Zijp
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3.2/ USAGERS ACTIFS

La forte pression engendrée par la circulation automobileet | a possession de voitures fait qubdune part
a la voiture, ce qui laisse peu de place aux cyclistes et aux piétons.

Du fait que les riverains doivent payer leur propre trottoir, les trottoirs ne sont pas partout de bonne qualité. Au centre (voir la carte
présentant les points problématiques), et encore plus en dehors du centre, il existe encore des endroits sans trottoirs.

La jonction est-ouest du réseau cyclable fonctionnel supralocal (I eBovénlokaal Functioneel Fietsnetwerkbo u  G0B(Eij, rue F.
Robbrechts, Rassel) estdotée d 6i nfrastructures cyclables, mais les itin®raires cyoc
mal ®qui p®s en ter neece adddua dertains dercesctrongang ant été sélectionnés en tant que voies cyclables

rapides. Les itinéraires cyclables locaux ne se composent également que dans une mesure restreinte de pistes cyclables, ce qui oblige les

cyclistes & emprunter la chaussée. Cependant,| a densit® du trafic automobile fait qetagdade trafic
Wemmel compte aussi plusieurs écoles, maisi | ndest pa fasiRationdauelte dedpeomaivoir les déplacements a pied et a vélo pour

se rendre ° [ 0®cole.

[l néy a actuellement que quelques endr odatsdedandineplbicn trouve des rOteliers
Les initiatives comme les rues réservées aux vélos et les Guess ¢ o | anidreexsiost ent Wemmelencor e

En prenant des mesures pour mieux orienter les flux importants de trafic supralocal vers les routes souhaitées et en le bannissant de certaines
rues locales, il sera possible de créer des conditions plus sires pour les cyclistes.

3.3/ TRANSPORTS EN COMMUN

Les arr°ts ne sont pas tous dot@daddbdleuirbusedi®Phesidescé w®mmps

Le principal probléme est cependant que les lignes de bus suivent a Wemmel les mémes axes que le trafic automobile (la chaussée de

Brux e | | es e tle LimbuagvSéram), ee qui fait que les bus sont également dans les embouteillages. Selon les données de De Lijn,

| 6 av e nLimburgdSérum et le Rassel comportent des points problématiques pour la circulation dans les deuxsens, et ce tant
depointe du matin qud” | 6 hlechausséalde Brpxellesy e Kaastharkt, sedMindberg et [EIBIUSSEISESIEEMWEY connaissent
égalementl eur | ot dobéembouteillages

Les opportunités pour les transports en commun sont les mémes que pour le vélo: en prenant des mesures pour orienter ou bannir le
trafic supralocal, il sera po pauilbs teanspbres erccofreun etdi@ poavoit @ngiegarahtli eesp a c e
fréquences fiables et ponctuelles.
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3.4 | TRAFIC MOTORISE

Loenqu°®°te qui a ® ® men®e dans | e cadr eRMaeconfirdéRla prédence doflwsdedrafi®de au r ®s
transit traversant Wemmel: d 6 e st en odijeet ta rup B rRobbrechts pour rejoindre le Rassel (tracé paralléle au RO en direction de

Asse-Zellik), et en provenance de Merchtem vers les acces et sorties du RO et en direction de Bruxelles. La densité du trafic porte préjudice a la

qualité de vie le long des axes empruntés par ces flux, un probléme qui se manifeste tout particuliérement sur le trongon étroit de la chaussée

de Bruxelles. L 6 a v e n Lineburgl &tirum connait elle aussi un trafic trés dense.

Le trafic supralocale mpr unt e ®gal ement des raccourcis |locaux, nMerchtemneparlapar | a
rue Vanderzijpen, la rue Bogemans et De Hene.

La forte pression exercée par le trafic motorisé se remarque aussi™ | 6 a m®n a g efrestnucturdsersutiéres de Wemmel: une
grande partie de | O6espace e(situlatiomRes gatiorn@ment)ace quitlasse & ¢ertainsaendtoits peal Oeiplace aux
piétons et aux cyclistes. Ce probleme est surtout frappant dans le centre (au niveau du Markt et du Parc). Certains carrefours ont aussi été
aménagés sous forme de vastes ronds-pointsqui  monopoli sent beaucoup dbespace

La Werkvennootschappr oj ette de consentir do6i mpor t arldidte de fradfiosurtlesringpiotavers anm®| i or e
combinaison de mesures ;1 6 a m®n a g mfrastractureslsiipplémentaires, la réduction du nombre de complexes de bretellesdé ac ¢~ s

et de sortie, et le transfert modal. Wemmelpourrait profiter de | doccafsimnd@omuire ptremdlre tdre
vers le réseau routier supérieur, ce qui permettrait de décharger les routes locales du trafic de transit et d dbtenir ainsi un aménagement a la

mesure de la desserte locale.
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La commune de Wemmel di spose deméquipé entour@de vastes espaces vertss 6assorti ssant doéune.Lgrande
commune est située a proximité du RO, ce qui garantit en principe un acces aisé vers le réseau routier principal mais engendre dans le

méme temps un trafic de transit important aux heures de pointe le matin et le soir. La solution proposée i le réaménagement du RO ne

sera pas réalisée a courtterme, al ors que le trafic de transi tdedacicdlatioree la gturitérGitiéreetn i mpa
entrave la circulation des transports en commun, rendant ces derniers moins attrayants du fait de la durée plus longue des trajets.

Les objectifs des autorit®s fl amande &0 mats2d0%relaifiadaipdlitiguesi® mobilitéf, sont fesisui@sts: dans | e
- garantir de fa-on s® ective |daccessibilit® aux centres et portes ®c
- offirachacundefacons®l ecti ve | a possibilit® de se d®placer, en vue dbéune
- r@®duire | O6ins®curit® routi re en vue doéune diminution r®elle du nomt
- augmenter la viabilité de la circulation, indépendamment du développement de lantensité de la mobilité;
- r®duire les d®gOts "~ | odenvironnement et ° la nature, ind®pendamment

Lacommune de Wemmel souhai t e agpirat®dn deda Werkverinootschap, qui est de miser sur un transfert modal ambitieux qui
ram nerait | 0uti &dedement5®ou 608 dk larépadition modate. Poury parvenir, la commune veut réaliser les objectifs
suivants.

OBJECTIFS NORMATIFS

- Wemmel veut devenir une commune sire en termes de circulation routiere,t ant d 6 un pbfedtin(statidiciesdas e
accidents de la route) que subjectif (perception des habitants),

- Wemmel veut devenir une commune plus saine. La mobilité joue iciunrdleen f ai sant en sorte que davantage
leurs déplacements courts a pied et a vélo,

- Wemmel veut conserver une économie saine. Les entreprises doivent rester aisément accessibles (sans que les efforts
consentis en ce sens ne compromettent la réalisation des deux premiers objectifs).

- Wemmel veut étre une commune durable. La mobi |l it® joue ici un rtle en faisant en sorte
déplacements courts a pied et a vélo.
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- Wemmel veut étre une commune verteavec davantage dbéespaces verts publics. Cet object
réchauffement climatique (p | us d,Gpd nubsr ed 6 a b COrmpinside surfaces empierrées), mais il veut aussi rendre la
commune plus agréable pour ses habitants (davantage d 6 e s p a ¢ éesquartierretds parcs). La mobilité joue ici un réle vu
que cet objectif n®cessite de repenser |l a place.quboccupe actuce

- Wemmel veut étre une commune ou il fait bon vivre et o le trafic de transit ne porte pas préjudice a la qualité de vie.

OBJECTIFS STRATEGIQUES

- Augmenter la part du vélo dans les déplacements
- Augmenter la part des transports en commun dans les déplacements
- Réduire la part de la voiture dans les déplacements

- Am®liorer la s®curit ®isiooa®npusaicuedccidergrportal er ~ une 06V

- R®duire la part de Il bespace public r®serv®e " la voiture
OBJECTIFS OPERATIONNELS
Piétons

- R®duire de 15% dombre2@8@ccidents impliquant des pi®tons
- Augmenter de 10% dbéici 2025 la part des enfants se rendant " |0®col e

- Augmenter de 10% doici 262Dslamtnaddbme ¢podlmazkitt @ntpsbdi d00emébes déun par

Cyclistes
- Réduiredel5% do6ici 2030 |le nombre dbaccidents impliquant des cyclistes
- Augmenter de 20% doéici 20Wemmele nombhre de cyclistes
- Augmenter de 15% d 6 20251 a part des enfants se rendant © | 6®cole " v®lo
Transports en commun

- Am®liorer de 10% doici 2025 | gpafrapportdla dude dbetsjets mesunés gn@020)s en commun

- Augmenterde 10% d 6 20801 e nombre déusagers des transports en commun ~ Wemmel
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Autoverkeer
- het aantal verkeersongevallen in Wemmel daalt met 15% tegen 2030
- het aandeel van de wagen in de modal split daalt naar minder dan 50% tegen 2030 (nu 60%)

- het bovenlokaal sluipverkeer door Wemmel daalt
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5.1/ GENERALITES

Nous avons regroupé les scénarios en solutions possibles pour la voiture, le vélo, les transports en commun et le stationnement, en prenant
comme hase des mesures qui reviennent dans tous les scénarios et leurs variantes:

1. Mesures de circulation pour le centre

2. Fluidit® du KaasmdrkiicAvenwe Folled a x e
3. Abords des écoles
4

Revalorisation de | b6espace public

5.1.1/ Mesures de circulation pour le centre

Pour garder |e centre accessible au trafic motoris® tenmssés, lesrespaceshvdts,ant dav
les espaces de vie, etc.,| e choi x sdest port® suwirculaion. syst me de boucles de

Dans ce scénario, le Marktr e st e accessible ° partir du nord et ° partir .Cettesud, m
solution met davantage en valeur les galeries des fronts est et ouest du Markt et restreint la place occupée par le trafic motorisé sur la
place. La boucle nord relie Holland © | a r ue ,datlaru¢ Br.Rolbbredhts devient un clos résidentiel. La circulation a sens unique

créedavantaged 6 e space p o ujJpoa des vélogcoculanben sess inverse, pour des espaces verts, é

Deux variantes sont proposées. Dans la premiére variante, la boucle sud rejoint le Marktet | 6avenue du H®rDriesetn pass:
la rue J. Vanden Broeck. La bande de stationnement disponible dans la rue J. Vanden Broeck est située duboncotéetper met dbéencour a
les automobilistes a se garer ici pour se rendre au Markt. Le rond-point de | 6 a Mealbeek et ld chaussée de Merchtem restent

accessibles.

Dans la deuxiéme variante, le sens de circulation de la boucle sud est inversé pour permettre de rejoindre plus rapidement le Markt. Vu le

nombre dohabitations sit u®ersheme illongstded®a@ & adicesxeel Wdreeeset praposd®@ doam®
trongon en clos et de prévoir une interruption au trafic (en autorisant éventuellement le passage desbus).Lé6acc s au centre es
di ssoci ® deLimbargStimm & teaveds éa suppression du rond-point, ce qui permettra de prolonger les espaces verts situés a

| 6est et ° -panbuest du rond
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5.1.2 / Doorstroming Kaasmarkt — Folletlaan (Brusselsesteenweg)

Figuur 36: circulatiemaatregelen in het centrum — variant 1 en 2

Om de doorstroming op de bovenlokale route te verbeteren, verminderen we het aantal volwaardige kruispunten en het aantal
verkeerslichten. Op de overblijvende verkeerslichten wordt nagegaan of een groene golf kan worden voorzien.

Het voorstel is om verkeerslichten te behouden aan:
- Kaasmarkt x Rassel

- Kaasmarkt x Maalbeeklaan

- Steenweg op Brussel x Vijverslaan

Verkeerslichten verdwijnen aan:

- Kaasmarkt x Pastorijstraat. Wordt voorrangsgeregeld kruispunt

- Dr. H. Folletlaan x Obberg. Wordt rechts in — rechts uit

- Steenweg op Brussel x 1. De Ridderlaan. Wordt voorrangsgeregeld kruispunt.
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llustration 37: Amélioration de lafluiditéd u t r af i Kaasmankt ilAdemue Eollet

Laproposiionque nous venons de d®crire a ®galement un impact sur |l e quar
accessible par trois rues (I Gbberg,| 6 avenue desRoBkelalndgasv esmtuel des Etangs traversestine quart |
chauss®e 68matresidelarge.LOespace total disponibl elbenmtrasel ylaastuelieinénydes fieexde s e st

signalisation tOhbergyqlidohealuéaetde Héakénue des Etangs

La proposition OblemstileRonkeldla chausséeede Briuxélles selonunsysttmeddacc s par |l a droite e
la droite, et dobéorganiser | 0ac cauterisaata nogueau fatciicidation p doublelsems suricatte demiére, Et angs
moyennant | 6organisation du stationnement soudAfia doaobie gée poeshast
respecterlesyst me ddacc s par | adroder und berme centrale terenéeserarptéiuesur faghausdéeade Bruxelles. Le

Val Brabancon (en face du Ronkel) fonctionnera ainsi également selonunsyst me dbéacc s par |la dretlde et ¢
circulation y sera également autorisée dans les deux sens.
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5.1.3 / Abords des écoles

Il'y a deux complexes scolaires pour lesquels des adaptations sont proposées. Dans le complexe situé au nord (| 6®col e communal
fondamentale néerlandophone, Doornroosie et | 6 ®col e communal e f §inilddsteedsja quelguesfrues a cirouation n e
restreinte. La proposition consiste a transformer le Winkel en Gue s ¢ o | .d.a preznire partie de la rue L. Vanderzijpen pourrait également étre

aménageée en rue scolaire. Une rue scolaire est une rue qui est fermée a la circulationa ux heur es d o e ndesdissesafin quedes sor ti e
écolierspuissentr ej oi ndre | 6 ®c olLed eesrp atcoeu tsei tsu@c wordietv@ nt | e por tvaitures edsontbadri@s.ol ed est

Pour le complexe scolaire situé au sud (Mater Dei, De Eekhoorn et| 6 ®c ol e maternkllié fersdnpoplpos® de pro@voir
De Eekhoornvers | 6est ou vers | Brofander Dbs radsiréservids @uxivélos sont peévuesiae Val Brabangon et dans

| 6ave rmaRidddr, etil estproposée d 6am®nager des infrastructMeyskers Lépebabd edbesdaB®atl &
| 6avenue Prince Baudoui n cenemeane tue solaireafint queece teong@msaitfe@meE s la circulaionau x heures dobent
et de sortie des classes. Dans la foulée, on misera dans les rues adjacentes sur la limitation du trafic motorisé et sur la sécurité des (jeunes)

piétons et cyclistes.

g : |
\\qﬁ i école
i {—;;\ l-m'\\\\ o voie cyclable rapide
E \\\ réseau cyclable fonctionnel supralocal
7 \“\\ réseau cyclable local

extension du réseau cyclable local

A
S\

11 11 rue réservée aux vélos

rue scolaire

(RRRREREN]

1@ 11 aménagement/optimalisation des pistes cyclables

lllustration 38: Abords des
écoles
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5.1.4 | Revalorisation des espaces publics

Au fil de cette note de synthése, plusieurs propositions sont formulées pour désempierrer des surfaces et libérer davantage dé e space pour | es
usagers actifs et inciter les passants a profiter des lieux au lieu de seulement y passer:

- Avenue des Eburons

- Place Lt. Graff

- Rond-point De Block (plusieurs fois)

- Kami Avenue Follet

- Rondpoint de [Maabesknue du

- Rue Verriest

- Carrefours du chemin dedmdgemal iers et du chemin db
- Carrefour du Zijp

b ' i : M national de

Wemmel

%
2
%
®.
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°tre revaloris®

pourrait

0% |l despace public

| ieux

lllustration 39; Carter ®capi tul ative des
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5.2 | AMENAGEMENTS POUR LE TRAFIC AUTOMOBILE

5.2.1/ Généralités

EMBRANCHEMENT DU RO

En ce qui embranchemenedulR® nous tablons sur e maintien du coWmpHasteuedelde bret e
chaussée de Bruxelles. Pour ce qui est du complexen®8” h aut eavenuedeLinibéirg Stirum,nous partons du priuncipe g
doembrancheRfient cdeut endroit, sbdagissant Werkventoatschapc qina enporté larpiéigrere®depar | a
| 6administrati Wemmebmmunale de

| NTERRUPTI ON AU TRAFI C DASTRIBAVENUE REINE

Tous les scénarios prévoientunei nt errupti on au taveaueRenedstidemd briel d 6ctNemleds & la die B. Lauwers. Le
zoning industriel sera ainsi dissocié des zones résidentielles et accessible a partir de la chaussée Romaine. Cette mesure correspond au point
de vue de la Werkvennootschap, qui veut faire de la chaussée Romaine un axe de désenclavement local jouant un réle crucial pour les
transports en commun (futur tram) et les cyclistes.

BANNIR LE TRAFIC SUPRALOCAL EN RECOURANT A DES CAMERAS ANPR

Tous les scénarios proposent aussi des mesures pour bannir le trafic supralocal du centre de Wemmel. 1 | ressort en effet dbéune
sujet des tracés de contournement (MOW - Werkvennootschap) que le trafic de transit représente 30 a 60% dans la rue Fr. Robbrechts,

30 a4 50% sur la chaussée de Bruxelles et 10a70% dans | davenue delabpriontéestraccord®d damswmpremier temps aux

trac®s allant de |b6est vers le sud.

- Zijpi Rue Fr. Robbrechtsi Avenue de Limburg Stirum
- Zijpi Rue Fr. Robbrechtsi Compl exe de bretelmn’ds ddacc s et de sortie

Le trafic supralocal sera banni en recourant a un cordon de caméras ANPR. On ne travaillera donc pas avec une liste (vu la charge
administrative que cela représenterait), mais on se basera sur la durée des passages. Les caméras ANPR enregistrent les numéros
déi mmatriculation des v®higubieks qmet tpastsent pat cavémr itrd lpadi tleddhisuteance d

parcourt le trajet sans sodarr°ter, il .rLeslempaeements exactsalésicamérdseseront déterminés et une
en concertation avec les communes voisi AW\Y.Létavawnd @ gystnbgssidetdansleap Weg
fait qudil ne g°be bpaafi ¢esaidnebilistas iqu parer de Wemmel pour rejoindre une destination en dehors de
Wemmel) ou de destination (| es automobilistes guiWemniek poareejindredifeaestindtiorhadfesmimed) ee passe que

devant une seule cam®ra et noest. Ldsolireurs,pvasieurped audrésing @ncontrent aucun probl me puisqudi
destination a Wemmel et mettent donc plus de temps a parcourir la distance entre deux caméras que la durée de passage prise en compte par

VECTRIS / COMMUNE DE WEMMEL NOTE DE SYNTHESE PLAN DE MOBILITE / AVRIL 2021/ 62



le systeme.
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Aterme, on pourrait envisager de bannir également le trafic de transit a destination ou en provenance des communes voisines (par ex.
Zellik/Relegem) (en concertation avec ces communes).

@

\)

@

id”

lllustration 40: Proposition de cordon ANPR
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5.2.2 / Varianten Limburg Stirumlaan (knoop 8)

Erzijn 3 varianten met betrekking tot de relatie Brussel — Wemmel langs deze route:

Enkelrichting op de Limburg Stirumlaan vanuit Brussel richting Wemmel; volgens de telling was er zowel in de ochtend- als de
avondspits drukker verkeer naar Brussel toe.

Een zachte knip met behulp van ANPR-camera’s zodat inwoners van Wemmel nog wel kunnen gebruik maken van deze route

Een harde knip waardoor alle autoverkeer wordt geweerd, en enkel nog openbaar vervoer en fietsverkeer gebruik kan maken van de
route

->

X

hoofdweg / snelweg
secundaire weg |l
lokale weg |

lokale weg Il
onteigeningen

enkelrichting gemotoriseerd verkeer

knip gemotoriseerd verkeer

Figuur 41: variant A-B-C

hoofdweg / snelweg

secundaire weg |Il

lokale weg |

lokale weg Il

onteigeningen

zachte knip d.m.v. ANPR camera’s

knip gemotoriseerd verkeer

X

X

hoofdweg / snelweg

secundaire weg Il
lokale weg |
lokale weg Il
onteigeningen

knip gemotoriseerd verkeer,
uitgezonderd bus
knip gemotoriseerd verkeer
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Dans la variante A, | 6 adedimbugy Stirum est aménagée en sens unique de Bruxelles vers Wemmel. Nous optons pour cette direction

parcequel e trafic vers Bruxelles ®tait nettement plus importacesontsont ~ | 6h
ces flux que nous essayons de bannir. En direction de Wemmel, onarecensé 280UVP" | 6heure de pddBuwtv® dul hakune
de pointe du soir. Le sens unique sera instauré a partir de la frontiére de la commune a hauteurdel a chauss®e RomainAk jusquf
Burvenich. L 6 a v ede Lingburg Stirum proprement dite reste ainsi a double sens, ce qui garantit la flexibilité requise aux habitants.

Danslavariante B, | 0 a v kimbwrg Stidum est également couverte par une caméra ANPR. Cette solution permet de bannir le trafic
supralocal tout en faisant en sorte que les habitants de Wemmelpui ssent encore emprunter | daxe de et v

Dans la variante C, nous optons pour une interruption au sens strict: | 6 a v e nLimburgdStirum est interrompue au trafic automobile et n'est
plus accessible qudaux v®I abangdetteavariantd, Ia aenle jprction sntre \Wemmelreinal Région de Bruxelles-
Capitale qui reste accessible aux automobilistes est la chaussée de Bruxelles.
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5.2.3 | Variantes pour le désenclavement de la chaussée de Bruxelles (complexe n°® 9)

Pourlajonctionentrelac ommune et |e r®seau routier sup®rieur et Br uxladéderdsmmeni| usi eur
de ces scénarios, il est donc possible de recourir ici aussi a des caméras ANPR pour bannir le trafic de transit de Wemmel et | dorrs ent er
|Ad2 etle RO.

Le scénario 1t able sur e maintien du compl exe siuét hateur deda chanseée éd Bruxedles.dlotaacxce s et

permettant dbéacc®der ° Kaasmarktnipd e €allep e tacleaussée de Briexelles, dans les deux directions. Cela
signifisoiqudnmaine dohabitations devront °tr e Meyskpns afip del@ebs®reenrt rled elsap
nécessairepourcr ®er une voie dbéacc s. supralocale " part enti re

llustration 42: Scénario 1

Dans le scénario 2 également,lecompl exe actuel de bretelles dbacc s et de sortie situ®
Dans ce sc®nario, |oO6axe per mett an Kaashiarktcl coRadvetiollal, da me Prafoode ptllague b Meyskens Bourp ar | e
permettre cette solution, les deux bandes de stationnement de la rue Profonde devront étre supprimées. Dans la rue I. Meyskens, il sera possible
demaintenrune bande de statiDamemeatrdéuRrcfto®de se trouv&nroovklaeckspeurraitnt un a
étre aménagé dans la partie nord de larue I. Meyskensou dans | 6avenue des B®atitudes
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En ce qui c¢on debLmbeg Stirons noentawaillons a nouveau avec les mémes variantes. Dans lavariante A, | 6avenue de
Limburg Stirum est aménagée en sens unique de Bruxelles vers Wemmel. Dans la variante B, | 6 avenue de Limburg Stir
couverte par des caméras ANPR. Lavariante Cpart du pr i ncide&imaugestrindestirgenrongue au trafic automobile et

nbest plus accessible qudaux .v®l os et aux transports en commun

Ce scénario implique également| a suppression doéun certain nombre dbéemplaceniefongdu de st a
Kaasmarkt, de | 6 a v &allat € de la chaussée de Bruxelles, il est envisageable de maintenir une bande de stationnement, en alternance tantét

du coté gauche, tantdt du coté droit. Le long de la rue Profonde, les bandes de stationnement devront étre supprimées pour permettre

| 6am@®nagement de (ipli s¢@®asgich)cenpldcaneigs;sel on | 6®t ude s uennogenns #%emplacemedsme nt |
étaient occupés lors du comptage). La chaussée de la rue Profonde devra aussi étre élargie a 6,1 métres pour satisfaire a la norme de De Lijn.

Le trafic de transit sera banni de la partie étroite de la chaussée de Bruxelles par la mise en place de mesures de circulation.

Le rond-point de la place Cdt. De Block serat r ansfor m® en un car r @indparLéesui adepoelll®eRidderes | 6axe
| 6avenuAstridRresteronéer accord®s au nouveau carrefour, mabranche nordidala tue IgMefskerse s pur e
sera coupée du carrefourafind 6 e n  f aueples approgriée pour rejoindre les écoles a vélo.

école
axe principal /

autoroute

axe secondaire Ill

axe local |

axe local Il
aménagement en clos

sens unique pour le trafic motorisé

X interruption au trafic motorisé

nouvel acc?s ~ | 6®cole

[llustration 43: Scénario 2
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lllustration 44: Situation existante de la rue Profonde & étude conceptuelle

A e = e
Vi R Lo W e — . 0
R iy e = 1’ n ,("\, o £ 7.\(
,‘l_‘ H ) :‘ mi;rj—'i—w'
27 9.06 ’ 15 24 LU T @—
- 17 175 || 6.1
1566 15.66

lllustration 45; Situation existante de la rue I. Meyskens & étude conceptuelle

A gauche: 2 bandes de stationnement, piste cyclable en direction du nord i A droite: une seule bande de stationnement, piste cyclable de chaque c6té
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Illustration 46 Situation existante de la chaussée de Bruxelles (entre la rue Profonde et la rue I. Meyskens)
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lllustration 47; Etude conceptuelle pour la chaussée de Bruxelles (entre la rue Profonde et la rue I. Meyskens)
Circulation a sens unique avec aménagement en clos
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Le scénario 3 est un scénario combiné qui vise a scinder le trafic en direction du RO et de Bruxelles du trafic local. La rue Profonde
devient & double sens, la chaussée de Bruxelles reste a sens unique en direction du sud et la rue I. Meyskens reste a sens unique en
direction du nord.

Dans ce scénario, les automobilistes qui viennent du nord et se dirigent vers le RO ou vers Bruxelles emprunteront la chaussée de Bruxelles,
tandis que ceux qui veulent rejoindre une destination locale pourront opter pour la rue Profonde. Ce scénario n6obl i ge donc pas tout
dirigeantvers le sud apasserparl 6 ®t roite chauss®e de Bruxelles, mais r@®partit le flux en

Les variantes restent les mémes que dans les scénarios précédents. Dans la variante A, | davenue de Limburg Stirum es
unique de Bruxelles vers Wemmel. Dans la varianteB, | 6avenue de Limburg Stirum est ®gaddement
variante Cpart du princidpee lgumblUbdgveéeSnieum est interrompue au trafic autom
aux transports en commun.

école
... axe principal /

autoroute

axe secondaire Il

axe local |

axe local Il
aménagement en clos

sens unique pour le trafic motorisé
interruption au trafic motorisé, sauf bus

X interruption au trafic motorisé

nouvel acc?s " | 0®cole

llustration 48: Scénario 3
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Le quatriéme scénario examine la possibilité de faire passer | 6axe principal pour le trafic automobile e
permettrait déam®nager | a chauss®e de Bruxel | esexanmplesoasfomeeecRs.of onde comme

Parallelement aux propositions de la Werkvennootschap, il est proposé de  pr ®voir |l a jonction ° | od6ouest de
manieeace quobelle d®bouche sur un nouveau compn@lxieordeer ab raeutseslil @Zsd adcéca cse
Brussel. Ce tracé emprunterait le Ronkel et serait ensuite prolongé vers le sud. Cette option empiéterait sur une partie du patrimoine immobilier

0 F e rRokelhofe t environsao

école

axe principal/autoroute
axe secondaire Il

axe local |

axe local Il

ntlij aménagement en clos

sens unique pour le trafic motorisé

X interruption au trafic
motorisé, sauf bus

X interruption au trafic motorisé

- nouvel acc?s ° |0®cole

Illustration 49: Scénario 4 et carte du patrimoine immobilier
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5.3/ DEVELOPPEMENT DU RESEAU CYCLABLE

5.3.1/ Jonctions cyclables supralocales

Plusieurs jonctions cyclables importantes pourraient étre créées a Wemmel, notamment un axe est-ouest qui passerait par le Zijp et le Rassel.
Pour hofd®udgetrois tracés sont envisageables: | 0 a v e nLimburgdSérum, | 6 a v e n u AstriRt et ia BRISSCISESIGENWey. La voie
cyclable rapide (Bruxelles-Hamme)devra donc °tre am®nag®e.Lleutmis roubes mébalehent sirsle téritodrd de laa x e s

Région de Bruxelles-Capitale sur le RER Vélo. Chacun des trois scénarios peut étre combiné & 1 6 u n scénerios élaborés pour le trafic
automobile afin ddep®diletongobain sc®nario

llustration 50: RER Vélo aBrux el I es, passant par I @aavveenn eleymmsch & E x p 6 eHiouba Reestrooper

VECTRIS / COMMUNE DE WEMMEL NOTE DE SYNTHESE PLAN DE MOBILITE / AVRIL 2021/ 73



lllustration 51: Potentielles voies cyclables supralocales

KAASMARKT i AVENUE FOLLET i CHAUSSEE DE BRUXELLES

Le premier tracé passe par le Kaasmarkt, | & akollenat l chaussée de Bruxelles. Sur cet axe, des mesures seront prises pour créer
suffisamment dOo ederychalde rapide & part endiére. Sur le premier trongon, il faudra sans doute pour ce faire exproprier
des jardins de devant ou supprimer une bande de stationnement.

Dans la partie étroite de la chaussée de Bruxelles,iif audra pr®voir de | b6espace suppl ®mentaire pour |
passer par la la jonction pour le trafic automobile (scénario 1 ou 3). Si | phegpaur um autre scénario que le tracé de la chaussée de Bruxelles

(scénario 2), on pourra opter dans la partie étroite de la chaussée de Bruxelles (entre la rue Profonde et la rue 1. Meyskens) pour un flux

mixte avec le trafic automobile local.

Sur le territoire de la Région de Bruxelles-Capitale, ce tracé déboucherasurleRER Vélo”™ hauteur de | 6av.enue de | O60Expos
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KAASMARKT i AVENUE FOLLET i RUE PROFONDET AVENUE REINE ASTRID

Dans |l e deuxi me sc®nario, la voie cyclabl e Astig iCdreme pansle &énaria 1, il faadrar ue Pr o
i b®rer deKdadnarktptic daas Holieten exprapgant des jardins de devant ou en supprimant une bande de stationnement.

Loespace devra aussi °tre redilsdayvibietsberadddn s illa frawe Pr@®vonde.poliel ame voie
de 4 metres. Pour y parvenir dans la rue Profonde, il faudra rétrécir la chaussée réservée au trafic automobile. Pour cette raison, il ne
semble pas faisable de combiner cette option avec un scénario faisant passer la jonction pour le trafic automobile par la rue Profonde.

Le trac® rejoint |davenue Rei del DeBlockiMd et pasdamnti tparl dleaspdaeeef€t suff|
voie cyclable rapide.

Vu que tous les scénarios élaborés pour le trafic automobile prévoient d 8 i n't e raruo niprraef i Reine Agrid,ele trakic sera restreint au
moins danslapartie nord deAstridavenue Reine

Sur le territoire de la Région de Bruxelles-Capi t al e, ce trac® rej oindHegmbbsthaxe passant par |daven

0.25 1.75
1381

lllustration 52; Rue Profonde avec chaussée de 6,11 metres et voie cyclable rapide de 4 metres
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14 5.99 2.59

17.99

[llustration 53: Avenue Reine Astrid i Situation existante

[llustration 54; Avenue Reine Astrid i Situation existante
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